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Comparacion Proyectos 2021/2024

ILa protesta de mar e incidencias del viaje, la
liquidacion de la averia gruesa, el depésito y venta de
mercancias y equipajes en el transporte maritimo y la
enajenacion de efectos mercantiles alterados o
averiados son los tinicos que se mantienen. Y, como
novedad, se introduce un nuevo expediente, el
relativo al extravio, sustraccién o destruccidén del
conocimiento de embarque. Su tramitacién y
resoluciéon se atribuye a los notarios y pasan a
denominarse certificacion publica de expedientes de
Derecho maritimo.

La protesta de mar e incidencias del viaje, la
liquidacion de la averia gruesa, el depésito y venta de
mercancias y equipajes en el transporte maritimo y la
enajenacion de efectos mercantiles alterados o
averiados son los unicos expedientes que se
mantienen. Y, como #evedadnovedades, se
inrtroduce—un—nuevo—expedienteintroducen dos
nuevos  expedientes, el relativo al extravio,
sustraccion o destrucciéon del conocimiento de

embarque: F—res Se—¢ i

lesnetarios v el de abandono de buques y pasan—a
deneminarse-embarcaciones de recreo. Todos ellos
se_agrupan ahora bajo de la denominacién de
“certificacién publica de expedientes de Derecho

maritimo:”, cuya tramitacién y resolucion se atribuye

a los notarios.
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Art. 8 - Sobre el Cierre de Puertos.

[Nueva Introduccion de la Modificacion en el Proyecto de 2024)

1.Corresponde a la  Autoridad  Portuaria
correspondiente, de acuerdo con la normativa
vigente, ordenar el cierre temporal de puertos y
terminales a la navegacion de buques, previo informe
de la Capitania Maritima, asi como adoptar las
medidas precisas para dar a dichas decisiones la

debida publicidad internacional.

2. La Administracion Maritima podra proponer
provisionalmente la prohibicién de la navegacion en
los puertos y en sus canales de acceso, asi como
también la entrada y salida de buques, cuando lo
aconsejen las condiciones meteoroldgicas o
hidrograficas, existan obstaculos para la navegacion
o medien razones de proteccidon, emergencia,
seguridad publica o medioambiental o de orden

publico.

3. Dicha propuesta de prohibicién podra asimismo
formularse o condicionarse respecto a los buques
que, por presentar graves deficiencias de
navegabilidad, pudieran constituir un peligro para la
seguridad de las personas o de los bienes o del
medioambiente.

1.Corresponde a la  Autoridad  Portuaria
correspondiente, de acuerdo con la normativa
vigente, ordenar el cierre temporal de puertos y
terminales a la navegacion de buques, previo informe
de la Capitanfa Maritima, asi como adoptar las
medidas precisas para dar a dichas decisiones la
debida publicidad internacional.

2. La Administracion Maritima podra proponer
provisionalmente la prohibicién de la navegacion en
los puertos y en sus canales de acceso, asi como
también la entrada y salida de buques, cuando lo

aconsejen las condiciones meteorolégicas o

hidrograficas, existan obstaculos para la navegacion
o medien razones de proteccidon, emergencia,
seguridad publica o medioambiental o de orden

publico.

ars e spe s sla

Administracién Maritima prohibirda emprender la
navegacion a aquellos buques que, por presentar
graves deficiencias de navegabilidad, pudieran
constituir un peligro para la seguridad de las personas
o de los bienes o del medioambiente.

1.Corresponde a la  Autoridad  Portuaria
correspondiente, de acuerdo con la normativa
vigente, ordenar el cierre temporal de puertos y
terminales a la navegacion de buques, previo informe
de la Capitanfa Maritima, asi como adoptar las
medidas precisas para dar a dichas decisiones la
debida publicidad internacional.

2. La Administracion Maritima podra proponer
provisionalmente la prohibicién de la navegacion en
los puertos y en sus canales de acceso, asi como
también la entrada y salida de buques, cuando lo
aconsejen las condiciones meteorolégicas o
hidrograficas, existan obstaculos para la navegacion
o medien razones de proteccidon, emergencia,
seguridad publica o medioambiental o de orden

publico.

3. Dicha propuesta de prohibicién podra asimismo
formularse o condicionarse respecto a los buques
que, por presentar graves deficiencias de
navegabilidad, pudieran constituir un peligro para la
seguridad de las personas o de los bienes o del
medioambiente.




Art. 18 - Sobre el Despacho de Buques

1.Para hacerse a la mar o, en general, para emprender
la navegacién, todo buque requiere la previa
autorizacion de  salida, que otorgara la
Administracion ~ Marftima y se denominara
«despacho», sin perjuicio de las preceptivas
autorizaciones previas que corresponda conceder a
otras autoridades y de los supuestos de
autodespacho por el capitan y otras modalidades que
se prevean reglamentariamente.

2. El despacho se concedera, a peticién del armador,
capitin o consignatario, siempre que se presente la
Declaracion General y el buque tenga en regla el
resto de la documentacién y certificados exigibles. El
despacho sélo podra negarse en virtud de causa legal
o reglamentaria, por orden judicial o a solicitud de
autoridad competente.

3. Reglamentariamente se regulara el régimen de

despacho de buques.

4. El reglamento establecera un régimen simplificado
para los buques y embarcaciones de recreo, para los
buques dedicados exclusivamente a la navegacion
por aguas interiores maritimas y para todos los que
realicen trayectos cortos y de elevada rotacion.

1.Para hacerse a la mar o, en general, para emprender
la navegacién, todo buque requiere la previa
autorizaciéon o habilitacion de salida, que otorgara la
Administracién  Maritima y se denominara
«despacho», sin perjuicio de las preceptivas
autorizaciones previas que corresponda conceder a
otras autoridades y de los supuestos de autodespacho
por el capitan y otras modalidades que se
preveanestablezcan reglamentariamente.

2. El despacho se concedera, a peticion del armador,
capitan o consignatario, siempre que se presente la
Declaracion General y el buque tenga en regla el
resto de la documentacién y certificados exigibles. El
despacho solo podra negarse en virtud de causa legal
o reglamentaria, por orden judicial o a solicitud de
autoridad competente.

3. Reglamentariamente se regulara el régimen de

despacho de buques.

4. El reglamento establecera un régimen simplificado
para los buques y embarcaciones de recreo, para los
buques dedicados exclusivamente a la navegacion
por aguas interiores maritimas y para todos los que
realicen trayectos cortos y de elevada rotacion.
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Art. 22 — Exhibicion del pabellén y submarinos

[Nueva Introduccion de la Modificacion en el Proyecto de 2024)

1. Los buques que naveguen por los espacios
maritimos espafioles deberan estar abanderados en
un solo Estado y llevar marcado su nombre y puerto
de matricula. Llevaran asimismo izado su pabellén
en lugar bien visible cuando naveguen por las aguas
interiores maritimas o se hallen surtos en puerto o
terminal nacional.

2. Los buques extranjeros, salvo los de guerra,
enarbolaran, junto al suyo, el pabellén espafiol,
conforme a los usos maritimos internacionales.

3. Los buques submarinos extranjeros y otros
vehiculos sumergibles deberan navegar en superficie
y con su pabellén desplegado cuando naveguen por
las aguas interiores maritimas y por el mar territorial
espafioles.

Los submarinos que naveguen
sumergidos seran invitados y, en su caso, obligados
a emerger. En caso de impedimento debido a averia,
tendran obligacion de sefialarlo por todos los medios
posibles.

extranjeros

4. Los reglamentos podran establecer exenciones a la
obligacién de que las embarcaciones exhiban las
marcas, el nombre y el pabellon.

1. Los buques que naveguen por los espacios
maritimos espafioles deberan estar abanderados en
un solo Estado y llevar marcado su nombre y puerto
de matricula. Llevaran asimismo izado su pabellén
en lugar bien visible cuando naveguen por las aguas
interiores maritimas o se hallen surtos en puerto o
terminal nacional.

2. Los buques extranjeros, salvo los de guerra,
enarbolaran, junto al suyo, el pabelléon espafiol,
conforme a los usos maritimos internacionales.

3. Los buques submarinos extranjeros y otros
vehiculos sumergibles deberan navegar en superficie
y con su pabellon desplegado cuando naveguen por
las aguas interiores maritimas y por el mar territorial
espafioles.

Los submarinos extranjeros v _otros vehiculos
que naveguen sumergidos serin
invitados y, en su caso, obligados a emerger. En caso
de impedimento debido a averia, tendran obligacion
de sefialatlo por todos los medios posibles.

autdonomos

4. Los reglamentos podran establecer exenciones a la
obligaciéon de que las embarcaciones exhiban las
marcas, el nombre y el pabellon.

1. Los buques que naveguen por los espacios
maritimos espafioles deberan estar abanderados en
un solo Estado y llevar marcado su nombre y puerto
de matricula. Llevaran asimismo izado su pabellén
en lugar bien visible cuando naveguen por las aguas
interiores maritimas o se hallen surtos en puerto o
terminal nacional.

2. Los buques extranjeros, salvo los de guerra,
enarbolaran, junto al suyo, el pabelléon espafiol,
conforme a los usos maritimos internacionales.

3. Los buques submarinos extranjeros y otros
vehiculos sumergibles deberan navegar en superficie
y con su pabellon desplegado cuando naveguen por
las aguas interiores maritimas y por el mar territorial
espafioles.

Los submarinos extranjeros que naveguen
sumergidos seran invitados y, en su caso, obligados
a emerger. En caso de impedimento debido a averfa,
tendran obligacion de sefialarlo por todos los medios
posibles.

4. Los reglamentos podran establecer exenciones a la
obligacién de que las embarcaciones exhiban las
marcas, el nombre y el pabellon.




Art. 33 — Obligacion de notificar actos de contaminacién

1.Los capitanes de los buques nacionales deberan
notificar sin demora a la Administracion Maritima
espafiola y a la autoridad competente del Estado
riberefio  mas  proximo, todo evento de
contaminaciéon por hidrocarburos o por sustancias
nocivas o potencialmente peligrosas de los que
tengan conocimiento durante la navegacion, de
conformidad con los procedimientos que se
determinen reglamentariamente.

2.La misma obligacién tendran los capitanes de los
buques extranjeros que naveguen por los espacios
maritimos espafoles.

1. Los capitanes de los buques nacionales deberan
notificar sin demora a la Administracién Maritima
espafiola y a la autoridad competente del Estado
riberefio  mas proximo, todo evento de
contaminacién por hidrocarburos o por sustancias
nocivas o potencialmente peligrosas de los que
tengan conocimiento durante la navegacion, asi
como la informacién que les sea solicitada para

determinar si se ha cometido una infraccién, de
conformidad con los procedimientos que se
determinen reglamentariamente.

2. La misma obligacién tendran los capitanes de los
buques extranjeros que naveguen por los espacios
maritimos espanoles.

IDEM

Art. 57 — Embarcacion
[Nueva Introduccion de la Modjficacion en el Proyecto de 2024]

Se entiende por embarcacion el vehiculo que carezca
de cubierta corrida y el de eslora inferior a
veinticuatro metros, siempre que, €n uno y otro caso,
no sea calificado reglamentariamente como unidad
menor en atencion a sus caracteristicas de propulsion
o de utilizacion.

Se entiende por embarcacion el vehiculo que carezca
de cubierta corrida y el de eslora inferior a
veinticuatro metros;siempre, Las motos nauticas, asi
la

como _otras _unidades menores, tienen

consideraciéon de embarcaciones, cuyas normas les

resultan de aplicacién con las especificaciones que;

-F-Otre 55165 ' 5_se_establezcan
reglamentariamente en
atenciéon a sus caracteristicas de propulsiéon o de
utilizacién.

PECY
COTITO

Se entiende por embarcacion el vehiculo que carezca
de cubierta corrida y el de eslora inferior a
veinticuatro metros. Las motos nauticas, asi como
otras unidades menores, tienen la consideracién de
embarcaciones, cuyas normas les resultan de
aplicacion con las especificaciones que se
establezcan reglamentariamente, en atenciéon a sus
caracteristicas de propulsion o de utilizacion.




Art. 59 — Plataforma Fija

1.Se entiende por plataforma fija toda estructura o
instalacién susceptible de realizar operaciones de
explotacion de los recursos naturales maritimos o de
destinarse a  cualesquiera otras  actividades,
emplazada sobre el lecho del mar, fondeada o
apoyada en éL

2. Por encontrarse permanentemente sujeta al fondo
de las aguas, la plataforma fija tiene la consideracion
de bien inmueble con arreglo al Cédigo Civil.

1. Se entiende por plataforma fija toda estructura o
instalacién susceptible de realizar operaciones de
explotacion de los recursos naturales maritimos o de
destinarse a  cualesquiera otras  actividades,
emplazada sobre el lecho del mar, fondeada o
apoyada en él-..

No tendran la consideraciéon de plataformas fijas

aquellas instalaciones como son los oleoductos,
emisarios

coasoductos, cables submarinos,

submarinos, y cualquier otro tipo de tuberias o

instalaciones de caracter industrial o de saneamiento.

2. Por encontrarse permanentemente sujeta al fondo
de las aguas, la plataforma fija tiene la consideracion
de bien inmueble con arreglo al Codigo Civil.
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Art 65 — Registro y Matricula de Buques

[Nueva Introduccion de la Modificacion en el Proyecto de 2024

1.Las titularidades y gravamenes sobre los buques,
embarcaciones y artefactos navales se inscribiran en
la Secciéon de Buques del Registro de Bienes
Muebles, con la finalidad de proporcionar seguridad
a las relaciones juridicas de aquéllos.

2. La matricula de un buque o embarcacién
corresponde a la Administracion Maritima a través
del Registro de Buques y Empresas Navieras y va
destinada a mantener la identificaciéon y el control

1. Las titularidades y gravamenes sobre los buques,
embarcaciones y artefactos navales se inscribiran en
la Secciéon de Buques del Registro de Bienes
Muebles, con la finalidad de proporcionar seguridad
a las relaciones juridicas de aquéllos.

2. La matricula de un buque o embarcacién
corresponde a la Administracion Maritima a través
i sde los

T

h\ [ F DAL

registros maritimos espafoles y va destinada a

1.Las titularidades y gravamenes sobre los buques,
embarcaciones y artefactos navales se inscribiran en
la Secciéon de Buques del Registro de Bienes
Muebles, con la finalidad de proporcionar seguridad
a las relaciones juridicas de aquéllos.

2. La matricula de un buque o embarcacién
corresponde a la Administracion Maritima a través
de los registros maritimos espanoles y va destinada a
mantener la identificacion y el control administrativo




administrativo de los buques y embarcaciones
espafioles. El Registro de Buques y de Empresas
Navieras y el Registro Especial de Buques vy
Empresas Navieras se regiran por lo establecido en
esta ley y en la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, asi como en los reglamentos
correspondientes.

mantener la identificacién y el control administrativo
de los buques y embarcaciones espanoles. i

s i 3

Navteraslos registros maritimos espafioles se
regiran por lo establecido en esta ley y en la fey—e
el de—lalegislacion de marina
en los

Piriartag
Hertos

Eotada <
5 0acro )
mercante,  asi

correspondientes.

como reglamentos

de los buques y embarcaciones espafioles. Los
registros maritimos espafioles se regiran por lo
establecido en esta ley y en la legislaciéon de marina
mercante, as{ como en reglamentos
correspondientes

los

Art. 66 — Coordinacion Entre Registros
[Nueva Introduccion de la Modificacion en el Proyecto de 2024

1.Los asientos que se practiquen en la Seccion de
Buques del Registro de Bienes Muebles deberan
coordinarse con las anotaciones que se hagan en la
hoja de asiento del Registro de Buques y Empresas
Navieras mediante comunicaciones que deberan
cursarse  directamente en la  forma que
reglamentariamente se determine.

2. Los titulares de ambos Registros sélo tendrin
competencia para expedir certificaciones del
contenido que sea propio de los respectivos asientos
a su cargo, pero no de los que les consten por
comunicaciones  derivadas de la  obligada
coordinacién entre ambos organismos. No obstante,
si se pidiere en uno de ellos certificacion referida a
extremos contenidos en el otro, debera admitirse la
solicitud y requerir del Registro competente que la
expida, con objeto de que el solicitante pueda

1.Los asientos que se practiquen en la Seccion de
Buques del Registro de Bienes Muebles deberan
coordinarse con las anotaciones que se hagan en la
Nasteraslos registros maritimos espafioles mediante
comunicaciones que deberan cursarse

directamenteautomaticamente en la forma que

reglamentariamente se determine.

2. Los titulares de ambos Registros sélo tendran
competencia para expedir certificaciones del
contenido que sea propio de los respectivos asientos
a su cargo, pero no de los que les consten por
comunicaciones  derivadas de la  obligada
coordinacién entre ambos organismos. No obstante,
si se pidiere en uno de ellos certificacion referida a
extremos contenidos en el otro, debera admitirse la
solicitud y requerir del Registro competente que la

expida, con objeto de que el solicitante pueda

1.Los asientos que se practiquen en la Secciéon de
Buques del Registro de Bienes Muebles deberan
coordinarse con las anotaciones que se hagan en los

registros maritimos espanoles mediante
comunicaciones que deberian cursarse
automaticamente en la forma que

reglamentariamente se determine.

2. Los titulares de ambos Registros sélo tendran
competencia para expedir certificaciones del
contenido que sea propio de los respectivos asientos
a su cargo, pero no de los que les consten por
comunicaciones  derivadas de la  obligada
coordinacion entre ambos organismos. No obstante,
si se pidiere en uno de ellos certificacion referida a
extremos contenidos en el otro, debera admitirse la
solicitud y requerir del Registro competente que la
expida, con objeto de que el solicitante pueda




obtener en un solo organismo toda la publicidad
formal referida al buque.

obtener en un solo organismo toda la publicidad
formal referida al buque.

obtener en un solo organismo toda la publicidad
formal referida al buque.

Art. 69 — Bienes Inscribibles

1. Todos los buques, embarcaciones y artefactos
navales  abanderados en  Espafia  deberan
obligatoriamente inscribirse en la Seccion de Buques
del Registro de Bienes Muebles.

2. Sin embargo, sera potestativa la inscripcion de los
buques, embarcaciones y artefactos de titularidad
publica.

También sera potestativa la inscripcion de buques y
embarcaciones de recreo o deportivos. Los derechos
de garantia, reservas de dominio y prohibiciones de
disponer, arrendamientos financieros y demas
gravamenes inscribibles impuestos sobre los
mismos, solo seran oponibles frente a terceros si
figuran inscritos en el Registro de Bienes Muebles,
en cuyo caso deberan inscribirse sin exigirse para ello
mas requisitos que los previstos para la constitucion
de la garantia de que se trate. La inmatriculacién en
el Registro de Bienes Muebles de buques vy
embarcaciones de recreo embargadas o secuestradas
judicial o administrativamente se practicara en
mérito de la misma resolucién judicial o
administrativa en que se decreta el embargo o la
prohibicién de disponer.

Reglamentariamente se podra excluir de la
obligacion de inscripcién en la Seccion de Buques del

1. Todos los buques, embarcaciones y artefactos
navales  abanderados en  Espafia  deberin
obligatoriamente inscribirse en la Seccidén de Buques
del Registro de Bienes Muebles.

2. Sin embargo, sera potestativa la inscripcion de los
buques, embarcaciones y artefactos de titularidad
publica.

También sera potestativa la inscripcién de buques y
embarcaciones de recreo o deportivos. Los derechos
de garantia, reservas de dominio y prohibiciones de
disponer, arrendamientos financieros y demas
gravamenes inscribibles impuestos sobre los
mismos, solo seran oponibles frente a terceros si
figuran inscritos en el Registro de Bienes Muebles,
en cuyo caso deberan inscribirse sin exigirse para ello
mas requisitos que los previstos para la constitucion
de la garantia de que se trate. La inmatriculacién en
el Registro de Bienes Muebles de buques vy
embarcaciones de recreo embargadas o secuestradas
judicial o administrativamente se practicara en
mérito de la misma resolucién judicial o
administrativa en que se decreta el embargo o la
prohibicién de disponer.

Reglamentariamente se podra excluir de la
obligacion de inscripcion en la Seccidén de Buques del
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Registro de Bienes Muebles determinadas
embarcaciones y artefactos que ya estuvieran
matriculados o inscritos en otras listas o registros.

3. Los buques en construcciéon podran inscribirse en
cualquier caso, pero sera obligatoria su inscripcion
cuando vayan a ser hipotecados de conformidad con
lo previsto en esta ley. A estos efectos, se llevara en
la Seccion de Buques del Registro de Bienes Muebles
un libro especial para inscribir los actos y contratos
relativos a los buques en construccién hasta que,
terminada ésta, se trasladen al Libro de Buques
construidos en la forma en que se determine
reglamentariamente.

La inscripcion del buque en construccion se podra
efectuar presentando copia certificada de su
matricula o asiento, expedida por el Comandante de
Marina de la provincia en que esté matriculado o en

virtud de cualquiera de los documentos del articulo
73.

A este efecto, el duefio presentara en el Registro una
solicitud, acompanada de certificacién expedida por
el constructor, en que conste el estado de
construccion del buque, longitud de su quilla y
demas dimensiones de la nave, tonelaje vy
desplazamientos probables, calidad del buque, lugar
de construcciéon y expresion de los materiales que en
¢l hayan de emplearse, coste de casco y plano del
mismo buque.

Registro de Bienes Muebles determinadas
embarcaciones y artefactos que ya estuvieran
matriculados o inscritos en otras listas o registros.

3. Los buques en construccion podran inscribirse en
cualquier caso, pero sera obligatoria su inscripcion
cuando vayan a ser hipotecados de conformidad con
lo previsto en esta ley. A estos efectos, se llevara en
la Seccion de Buques del Registro de Bienes Muebles
un libro especial para inscribir los actos y contratos
relativos a los buques en construccién hasta que,
terminada ésta, se trasladen al Libro de Buques
construidos en la forma en que se determine
reglamentariamente.

La inscripcién del buque en construccion se podra
efectuar presentando copia certificada de su
matricula o asiento, expedida por el-Comandantede
Marina-dela provinetaCapitania Maritima en que esté
matriculado o en virtud de cualquiera de los
documentos del articulo 73-

A este efecto, el duefio presentara en el Registro una
solicitud, acompafiada de certificacién expedida por
el constructor, en que conste el estado de
construccion del buque, longitud de su quilla y
demds dimensiones de la nave, tonelaje vy
desplazamientos probables, calidad del buque, lugar
de construccion y expresion de los materiales que en
¢l hayan de emplearse, coste de casco y plano del
mismo buque.
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Art 71 — Inscripcion y Cierre del Registro de Buques
[Nueva Introduccion de la Modificacion en el Proyecto de 2024)

1. La primera inscripciéon de cada buque en el
Registro sera de dominio y se practicara en virtud de
certificacion de la hoja de asiento expedida por el
Registro de Buques y Empresas Navieras,
acompafiada del titulo de adquisiciéon, que debera
constar en cualquiera de los documentos citados en
el articulo 73, salvo que se trate de buques y
embarcaciones de recreo o deportivas construidas en
serie o de buques procedentes de paises cuyas leyes
no exijan esa forma de documentacion.

2. Para que pueda inscribirse o anotarse en el
Registro cualquier otro acto, negocio juridico o
resolucion judicial o administrativa relativa al buque,
sera preciso que la persona que lo otorgue o aquella
contra quien se dirija tenga previamente inscrito su
derecho.

3. Salvo que del Registro resulten cargas vigentes, el
folio real del buque se cancelara mediante una
diligencia de cierre a continuaciéon de la ultima
inscripcion, practicada en virtud de comunicacion
del Registro de Buques y Empresas Navieras que
haga constar la baja del buque.

1.La primera inscripcion de cada buque en el
Registro sera de dominio y se practicara en virtud de

Rizciacg £
DHGHES Y as;
J

comunicacion _por el registro

maritimo espafiol correspondiente, al que se podra

certificacién del
buque. Kl
acompafara a su solicitud el titulo de adquisicion,
que debera constar en cualquiera de los documentos
citados en el articulo 73, salvo que se trate de buques
y embarcaciones de recreo o deportivas construidas
en serie o de buques procedentes de paises cuyas

leyes no exijan esa forma de documentacion.

solicitar también que expida

abanderamiento  del interesado

2. Para que pueda inscribirse o anotarse en el
Registro cualquier otro acto, negocio juridico o
resolucion judicial o administrativa relativa al buque,
sera preciso que la persona que lo otorgue o aquella
contra quien se dirija tenga previamente inscrito su
derecho.

3. Salvo que del Registro resulten cargas vigentes, el
folio real del buque se cancelarda mediante una
diligencia de cierre a continuaciéon de la ultima
inscripcion, practicada en virtud de comunicacién
del registro = das
espafiol que corresponda que haga constar la baja del

buque.

smaritimo

1.La primera inscripciéon de cada buque en el
Registro sera de dominio y se practicara en virtud de
comunicaciéon por el registro maritimo espanol
correspondiente, al que se podra solicitar también
que expida certificacion del abanderamiento del
buque. El interesado acompafiara a su solicitud el
titulo de adquisicion, que debera constar en
cualquiera de los documentos citados en el articulo
73, salvo que se trate de buques y embarcaciones de
recreo o deportivas construidas en serie o de buques
procedentes de paises cuyas leyes no exijan esa forma
de documentacion.

2. Para que pueda inscribirse o anotarse en el
Registro cualquier otro acto, negocio juridico o
resolucion judicial o administrativa relativa al buque,
sera preciso que la persona que lo otorgue o aquella
contra quien se dirija tenga previamente inscrito su
derecho.

3. Salvo que del Registro resulten cargas vigentes, el
folio real del buque se cancelara mediante una
diligencia de cierre a continuaciéon de la ultima
inscripcion, practicada en virtud de comunicacién
del registro maritimo espafiol que corresponda que
haga constar la baja del buque.
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4. Reglamentariamente  se  regularan  las | 4.  Reglamentariamente  se  regularan  las | 4.  Reglamentariamente  se  regularan  las
especialidades registrales para las situaciones de | especialidades registrales para las situaciones de | especialidades registrales para las situaciones de
cambio temporal de pabellon. cambio temporal de pabellon. cambio temporal de pabellon

Art. 78 — Documentacion de los Buques Nacionales

1.Ademas de los certificados y documentos relativos | 1. Ademas de los certificados y documentos relativos IDEM
a la seguridad de la navegacion, a la lucha contra la | a la seguridad de la navegacion, a la lucha contra la
contaminacién marina, a la sanidad exterior, al | contaminacién marina, a la sanidad exterior, al
régimen aduanero y otros que procedan de acuerdo | régimen aduanero y otros que procedan de acuerdo
con la legislacion nacional y con los convenios | con la legislacion nacional y con los convenios
internacionales en que Espafia sea parte, todo buque | internacionales en que Espafia sea parte, todo buque
nacional debera llevar a bordo el Certificado de | nacional debera llevar a bordo el Certificado de
Matricula, la Patente de Navegacion, el Rol de | MatrfeulataPatentede NavegacionRegistro, el Rol
Despacho y Dotacion, el Diario de Navegacion, el | de Despacho y Dotacion, el Diario de Navegacion,
Cuaderno de Maquinas y, en su caso, el Cuaderno de | el Cuaderno de Maquinas y, en su caso, el Cuaderno
Bitacora y los Certificados de Seguros, sin perjuicio | de Bitacora y los Certificados de Seguros;—sis
de las salvedades y especialidades existentes o que | petjuicio—de—las. Reglamentariamente se podran

puedan establecerse reglamentariamente respecto de | establecer salvedades y espec1ahdades e’d&f@ﬁf@ﬁ—ﬁ

los buques de Estado y otras categorias determinadas £ Sts S s i en
de embarcaciones. relacion con esta documentacion respecto de los
buques de Estado y otras categorias determinadas de

embarcaciones.

2. Los documentos a que se refiere el apartado | 2. Los documentos a que se refiere el apartado
anterior se ajustaran a los modelos que sean | anterior se ajustaran a los modelos que sean
aprobados por la Administraciéon Maritima. aprobados por la Administracion Maritima-

3. Reglamentariamente se establecera un régimen
simplificado de documentacién para los buques de
recreo o deportivos y para las embarcaciones.
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Art. 79 — Documentacién de los buques y embarcaciones de recreo o deportivos. Certifieado-de Matricula:

El Certificado de Matricula reflejara de forma literal
el contenido del asiento obrante en la
correspondiente hoja y debera ser renovado cada vez
que en éste se produzca alguna modificacion. El
Certificado acredita que el buque esta legalmente
matriculado en Espafia y debera exhibirse a peticién
de las autoridades competentes de la Administracion
Maritima nacional, de la del Estado riberefio o de la
del Estado del puerto.

Reglamentariamente se establecerd un régimen

simplificado de documentacién para los buques y
embarcaciones de recreo o deportivos.

IDEM

Art.

80 — Patente-de Navegaeién Certificado del Registro

La Patente de Navegacion acredita la nacionalidad
espafiola del buque y que ha sido autorizado para
navegar por los mares enarbolando el pabellén
nacional. También legitimard la identidad al capitan
o a la persona a la que ha sido conferido el mando

del buque.

1. FaPatenteEl Certificado de NavegaeiénRegistro
acredita la nacionalidad espafiola del buque, que el
buque esta legalmente matriculado en Espafia y que
ha sido autorizado para navegar por los mares
enarbolando el pabellén nacional. También
legitimara la identidad al capitan o a la persona a la
que ha sido conferido el mando del buque.

2. El Certificado de Registro deberd exhibirse a
peticiéon de las autoridades competentes de la
Administracion Maritima nacional, de la del Estado
riberefio o de la del Estado del puerto.

IDEM
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3. El Certificado de Registro reflejara de forma literal
contenido  del la
correspondiente hoja y debera ser renovado cada vez

el asiento __obrante _en

que en éste se produzca alguna modificacién. El
Certificado de Registro se expedird en espafiol v en
inglés, siendo su denominacién en este idioma
“Certificate of Registry”.

Art. 85 — Forma de llevar los libros
[Nueva Introduccion de la Modjficacion en el Proyecto de 2024]

1.Los Diarios de Navegacion y los Cuadernos de
Maquinas y de Bitacora deberan llevarse foliados,
rubricados y sellados, hoja por hoja, por la autoridad
de la Administracion Maritima y no deberin
contener interlineaciones, raspaduras ni enmiendas.
Los asientos deben ser sucesivos y fechados,
tirmados por el capitan los del Diario de Navegacion,
por los pilotos los del Cuaderno de Bitacora y por el
jefe del servicio de maquinas los del Cuaderno de
Maquinas.

2. Reglamentariamente podra establecerse un
régimen de llevanza de los libros mediante soporte
informatico u otras técnicas de caracter similat.

1.Los Diarios de Navegacion y los Cuadernos de
Maquinas y de Bitacora deberan llevarse foliados,

rubricados y sellados; e¢n su primera hoja por-heia;
potlaantoridad-de la Administracion Maritima y no
deberan contener interlineaciones, raspaduras ni
enmiendas. Los asientos deben ser sucesivos vy
fechados, firmados por el capitan los del Diario de
Navegacion, por los pilotos los del Cuaderno de
Bitacora y por el jefe del servicio de maquinas los del
Cuaderno de Maquinas.

2. Reglamentariamente podra establecerse
régimen de llevanza de los libros mediante soporte
informatico u otras técnicas de caracter similar-

un

1.Los Diarios de Navegacion y los Cuadernos de
Maquinas y de Bitacora deberan llevarse foliados,
rubricados y sellados en su primera hoja por la
Administracion Maritima y no deberan contener
interlineaciones, raspaduras ni enmiendas. Los
asientos deben ser sucesivos y fechados, firmados
por el capitan los del Diario de Navegacion, por los
pilotos los del Cuaderno de Bitacora y por el jefe del
servicio de maquinas los del Cuaderno de Maquinas.

2. Reglamentariamente podra establecerse un
régimen de llevanza de los libros mediante soporte

informatico u otras técnicas de caracter similar-
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Art. 88 — Abanderamiento de buques

El abanderamiento es el acto que otorga el derecho
a enarbolar el pabellén espafiol. Todos los buques
matriculados en el Registro de Buques y Empresas
Navieras estaran abanderados en Espafa.

ILas  condiciones para la  concesiéon  del
abanderamiento se rigen por lo dispuesto en la

normativa de marina mercante.

El abanderamiento es el acto que otorga el derecho
a enarbolar el pabellon espanol Todos los buques
matriculados en oS S :
Nawvteraslos registros mar{timos Cspnﬁolcs estaran
abanderados en Espafia.

Las  condiciones para la  concesiéon  del
abanderamiento se rigen por lo dispuesto en la
normativa de marina mercante.

Las disposiciones de este capitulo se aplicaran a

El abanderamiento es el acto que otorga el derecho
a enarbolar el pabellon espafiol. Todos los buques
matriculados en 15 S STesas
Navteraslos registros maritimos Cspaﬁolcs estaran
abanderados en Espafia.

Las  condiciones para la  concesion  del
abanderamiento se rigen por lo dispuesto en la
normativa de marina mercante.

Las disposiciones de este capitulo se aplicaran a

embarcaciones, artefactos navales v plataformas | embarcaciones, artefactos navales y plataformas
fijas. fijas.
Art. 89 — Navegacion con Pabellon Nacional

La navegacion bajo pabellon nacional se realizara | L.a navegacion bajo pabellén nacional se realizara IDEM
una vez obtenida la Patente de Navegacion. | una vez ebtenidataPatenteobtenido el Certificado
Provisionalmente podra también realizarse por | de NavegacionRegistro. Provisionalmente podra
medio de pasavante por el iempo necesario para que | también realizarse por medio de pasavante por el
un buque adquirido en el extranjero pueda realizar | tiempo necesario para que un buque adquirido en el
los viajes necesarios para llegar a un puerto nacional. | extranjero pueda realizar los viajes necesarios para

llegar a un puerto nacional:

Art. 91 — Prohibicion de la doble nacionalidad y el doble registro.
[Nueva Introduccion de la Modificacion en el Proyecto de 2024)

1.Fuera de los supuestos de abanderamiento | 1.Fuera de los supuestos de abanderamiento | 1.Fuera de los supuestos de abanderamiento

temporal contemplados en esta ley, un buque no
podra estar simultineamente matriculado en el

temporal contemplados en esta ley, un buque no
podra estar snnultaneamente matnculado en el
Registrouno de -

temporal contemplados en esta ley, un buque no
podra estar simultaneamente matriculado en uno de
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Registro de Buques y Empresas Navieras y en el
registro de buques de otro u otros Estados.

2. Los buques matriculados en Espafia enarbolaran
unicamente el pabellén espafiol y no podran

cambiarlo sino a través del procedimiento
establecido para la baja en la normativa
correspondiente.

registros maritimos espafoles y en el registro de
buques de otro u otros Estados:

2. Los buques matriculados en Espafia enarbolaran
unicamente el pabellon espafiol y no podran

cambiarlo sino a través del procedimiento
establecido para la baja en la normativa
correspondiente.

los registros maritimos espanoles y en el registro de
buques de otro u otros Estados:

2. Los buques matriculados en Espafia enarbolaran
unicamente el pabellon espafiol y no podran

cambiarlo sino a través del procedimiento
establecido para la baja en la normativa
correspondiente.

Art. 93 — Régimen de las garantias reales en caso de cambio definitivo de pabellon.

[Nueva Introduccion de la Modificacion en el Proyecto de 2024

1.A salvo lo dispuesto en el articulo 484, no se
autorizara la baja del buque en el Registro de Buques
y Empresas Navieras para su registro definitivo en el
extranjero a no ser que se hayan cancelado
previamente todas las hipotecas y demas cargas y
gravamenes inscritos en la Seccién de Buques del
Registro de Bienes Muebles, o que se haya hecho
constar en el mismo Registro el consentimiento por
escrito de todos los titulares de esas hipotecas, cargas
o gravamenes.

2. Asimismo, la adquisiciéon del pabellén espanol
quedara subordinada al consentimiento de todos los
titulares de los gravamenes inscritos y no cancelados
en el registro de procedencia.

1.A salvo lo dispuesto en el articulo 484, no se
autorizara la ba]a del buque en el Registrouno de
> [1()5 IL‘TIStf()\ nmrltlnl()s
sp'm()]e para su reglstro definitivo en el extranjero
a no ser que se hayan cancelado previamente todas
las hipotecas y demads cargas y gravamenes inscritos
en la Secciéon de Buques del Registro de Bienes
Muebles, o que se haya hecho constar en el mismo
Registro el consentimiento por escrito de todos los
titulares de esas hipotecas, cargas o gravamenes.

2. Asimismo, la adquisiciéon del pabellén espanol
quedara subordinada al consentimiento de todos los
titulares de los gravamenes inscritos y no cancelados
en el registro de procedencia.

1.A salvo lo dispuesto en el articulo 484, no se
autorizara la baja del buque en uno de los registros
maritimos espafioles para su registro definitivo en el
extranjero a no ser que se hayan cancelado
previamente todas las hipotecas y demas cargas y
gravamenes inscritos en la Seccién de Buques del
Registro de Bienes Muebles, o que se haya hecho
constar en el mismo Registro el consentimiento por
escrito de todos los titulares de esas hipotecas, cargas
o gravamenes.

2. Asimismo, la adquisiciéon del pabellén espafol
quedara subordinada al consentimiento de todos los
titulares de los gravamenes inscritos y no cancelados
en el registro de procedencia.
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Art. 95 — Comienzo y cese de abanderamiento temporal

[Nueva Introduccion de la Modificacion en el Proyecto de 2024)

1.En el caso de abanderamiento temporal de buques
en Espafia, el Registro de Buques y Empresas
Navieras no practicara la anotaciéon temporal en la
hoja de asiento mientras no se cerciore de la
suspension de la nacionalidad y del derecho a
enarbolar el pabellon en el registro de procedencia.

2. La Administraciéon Maritima notificara al anterior
Estado de pabellén el momento en que se produzca
la baja del abanderamiento temporal en Espafa.

1.En el caso de abanderamiento temporal de buques
en Espafia, oSt tees—y—Empre
Nawvteraslos registros maritimos espafioles no
practiearapracticaran la anotaciéon temporal en la
hoja de asiento mientras no se eereiorecercioren de
la suspensiéon de la nacionalidad y del derecho a
enarbolar el pabellén en el registro de procedencia.

2. La Administracién Maritima notificara al anterior
Estado de pabellon el momento en que se produzca
la baja del abanderamiento temporal en Espafia.

1.En el caso de abanderamiento temporal de buques
en Espafia, los registros maritimos espafioles no
practicaran la anotacién temporal en la hoja de
asiento mientras no se cercioren de la suspension de
la nacionalidad y del derecho a enarbolar el pabellon
en el registro de procedencia.

2. L.a Administracién Maritima notificara al anterior
Estado de pabellén el momento en que se produzca
la baja del abanderamiento temporal en Espafia

Art. 96 — Régimen de Garantias Reales en Caso de Cambio Temporal de Pabellon

[Nueva Introduccion de la Modificacion en el Proyecto de 2024

1.No se autorizara el cambio temporal de pabell6n a
los buques matriculados en Espafia en tanto no se
hayan cancelado todas las hipotecas y demas cargas
y gravamenes inscritos o se haya obtenido el
consentimiento por escrito de los titulares de tales
hipotecas, cargas o gravamenes, atendiéndose en
todo caso a la normativa comunitaria y convencional
aplicable, en particular a lo previsto en el Convenio
internacional sobre los privilegios maritimos y la
hipoteca naval, hecho en Ginebra el 6 de mayo de
1993.

2. A efectos de lo dispuesto en el apartado antetior,
el Registro de Buques y Empresas Navieras anotara
en la hoja de asiento correspondiente al buque, con

1.No se autorizara el cambio temporal de pabellén a
los buques matriculados en Espafia en tanto no se
hayan cancelado todas las hipotecas y demas cargas
y gravamenes inscritos o se haya obtenido el
consentimiento por escrito de los titulares de tales
hipotecas, cargas o gravamenes, atendiéndose en
todo caso a la normativa comunitaria y convencional
aplicable, en particular a lo previsto en el Convenio
internacional sobre los privilegios maritimos y la
hipoteca naval, hecho en Ginebra el 6 de mayo de
1993.

2. A efectos de lo dispuesto en el apartado antetior,

1.No se autorizara el cambio temporal de pabellén a
los buques matriculados en Espafia en tanto no se
hayan cancelado todas las hipotecas y demas cargas
y gravamenes inscritos o se haya obtenido el
consentimiento por escrito de los titulares de tales
hipotecas, cargas o gravamenes, atendiéndose en
todo caso a la normativa comunitaria y convencional
aplicable, en particular a lo previsto en el Convenio
internacional sobre los privilegios maritimos y la
hipoteca naval, hecho en Ginebra el 6 de mayo de
1993.

2. A efectos de lo dispuesto en el apartado antetior,
los registros maritimos espafoles anotaran el Estado
cuyo pabelléon el buque ha sido autorizado a
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comunicacién a la Seccion de Buques del Registro de
Bienes Muebles, el Estado cuyo pabellon el buque ha
sido autorizado a enarbolar temporalmente.
Asimismo, requerira a la autoridad encargada del
registro del Estado cuyo pabellon ha sido autorizado
a enarbolar el buque para que haga constar en dicho
registro por nota de referencia que el buque esta
inscrito en Espafa.

3. La concesion temporal del pabellén espafiol a
buques extranjeros quedara condicionada a la
presentacion por los interesados, ante el registro de
Buques y Empresas Navieras, de certificacién
emitida por el registro de procedencia acreditativo de
la relacion de hipotecas, cargas y gravamenes
existentes, asi como del consentimiento del cambio
temporal prestado por los correspondientes
acreedores.

4. El cambio temporal de pabellén no afectara a la
determinaciéon de la ley aplicable a las hipotecas y
demas gravamenes inscritos, que seguira siendo la
del registro que tenfa el buque al constituirse la
hipoteca y demas cargas y gravamenes.

S8

a C C - :
Bienes—Muebles;los registros maritimos espafioles

anotaran el Estado cuyo pabellén el buque ha sido
enarbolar  temporalmente
comunicacién a la Seccion de Buques del Registro de
Bienes Muebles. Asimismo, requerira a la autoridad
encargada del registro del Estado cuyo pabellén ha
sido autorizado a enarbolar el buque para que haga
constar en dicho registro por nota de referencia que
el buque esta inscrito en Espafia.

autorizado a con

3. La concesion temporal del pabellon espafiol a
buques extranjeros quedara condicionada a la
presentac1on por los 1nteresados ante el registro de
smaritimo Lqun()l que

cor respond de certlﬁcaclon emitida por el registro
de procedencia acreditativo de la relaciéon de
hipotecas, cargas y gravamenes existentes, asi como
del consentimiento del cambio temporal prestado
por los correspondientes acreedores -

4. El cambio temporal de pabellén no afectara a la
determinacion de la ley aplicable a las hipotecas y
demas gravamenes inscritos, que seguira siendo la
del registro que tenia el buque al constituirse la
hipoteca y demas cargas y gravamenes.

enarbolar temporalmente, con comunicacién a la
Seccién de Buques del Registro de Bienes Muebles.
Asimismo, requerira a la autoridad encargada del
registro del Estado cuyo pabellon ha sido autorizado
a enarbolar el buque para que haga constar en dicho
registro por nota de referencia que el buque esta
inscrito en Espafa.

3. La concesion temporal del pabellon espafiol a
buques extranjeros quedara condicionada a la
presentaciéon por los interesados, ante el registro
maritimo espafiol que corresponda, de certificacion
emitida por el registro de procedencia acreditativo de
la relacion de hipotecas, cargas y gravamenes
existentes, asi como del consentimiento del cambio
temporal prestado por los correspondientes
acreedores -

4. El cambio temporal de pabellén no afectara a la
determinacién de la ley aplicable a las hipotecas y
demas gravamenes inscritos, que seguira siendo la
del registro que tenia el buque al constituirse la
hipoteca y demas cargas y gravamenes.
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Art. 97 — Requisitos

de Seguridad de los Buques Nacionales

Los requisitos de seguridad y los relativos a la
prevenciéon de la contaminacién de los buques y
embarcaciones nacionales se determinarin vy
controlaran de acuerdo con la naturaleza y finalidad
de los servicios que presten y de la navegacion que
efectaen.

Los requisitos de seguridad y los relativos a la
prevenciéon de la contaminacién de los buques y
embarcaciones nacionales se determinaran y
controlaran de acuerdo con la naturaleza y finalidad
de los servicios que presten y de la navegacion que
efectien. Este control se llevara a cabo con arreglo a

los requerimientos y estandares establecidos en la
normativa nacional e internacional.

IDEM

Art.

124 — Otros Privilegios /Con relacion a los privilegios maritimos]

1._Ademas de los privilegios enumerados en el
Convenio internacional sobre los privilegios
maritimos y la hipoteca naval, pueden recaer también
sobre el buque cualesquiera otros privilegios
reconocidos por el Derecho comun o leyes
especiales, pero tales privilegios, sea cual fuere el
rango de prelacion que le otorguen las leyes que los
reconozcan, seran graduados tras las hipotecas y
demas cargas y gravamenes inscritos.

2. Asimismo, en los términos previstos en la
normativa de la Unién Europea o en los tratados
aplicables y, en su defecto, con sujecion al principio
de reciprocidad, podrin ser reconocidos otros
privilegios distintos de los previstos en el articulo 4
del Convenio internacional sobre los privilegios
maritimos y la hipoteca naval, que graven buques
extranjeros con arreglo a la ley del pabellén. La
graduacion de dichos créditos respetard, en todo

1._Ademas de los privilegios enumerados en el
Convenio internacional sobre los privilegios
maritimos y la hipoteca naval, pueden recaer también
sobre el buque cualesquiera otros privilegios
reconocidos por el Derecho comun o leyes
especiales, pero tales privilegios, sea cual fuere el
rango de prelacion que le otorguen las leyes que los
reconozcan, seran graduados tras las hipotecas y
demas cargas y gravamenes inscritos.

2. Asimismo, en los términos previstos en la
normativa de la Unién Europea o en los tratados
aplicables y, en su defecto, con sujecion al principio
de reciprocidad, podran ser reconocidos otros
privilegios distintos de los previstos en el articulo 4
del Convenio internacional sobre los privilegios
maritimos y la hipoteca naval, que graven buques
extranjeros con arreglo a la ley del pabellon. La
graduacion de dichos créditos respetard, en todo

1._Ademas de los privilegios enumerados en el
Convenio internacional sobre los privilegios
maritimos y la hipoteca naval, pueden recaer también
sobre el buque cualesquiera otros privilegios
reconocidos por el Derecho comun o leyes
especiales, pero tales privilegios, sea cual fuere el
rango de prelacion que le otorguen las leyes que los
reconozcan, seran graduados tras las hipotecas y
demas cargas y gravamenes inscritos.

2. Asimismo, en los términos previstos en la
normativa de la Unién Europea o en los tratados
aplicables y, en su defecto, con sujecion al principio
de reciprocidad, podran ser reconocidos otros
privilegios distintos de los previstos en el articulo 4
del Convenio internacional sobre los privilegios
maritimos y la hipoteca naval, que graven buques
extranjeros con arreglo a la ley del pabellon. La
graduacion de dichos créditos respetard, en todo
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caso, el orden de prelacion establecido en el apartado
anterior.

caso, el orden de prelacion establecido en el apartado
anteriof.

3. Los créditos por suministros o reparaciones y por

servicios de consignacién prestados a buques

nacionales o extranjeros en puertos o _espacios

maritimos espafioles estaran dotados de privilegio

maritimo en los términos establecidos en el articulo

6 _del Convenio internacional sobre los privilegios

maritimos y la hipoteca naval.

Estos créditos se tendran por nacidos en la fecha en

caso, el orden de prelacion establecido en el apartado
anterior.

3. Los créditos por suministros o reparaciones y por
servicios de consignacion prestados a buques
nacionales o extranjeros en puertos o espacios
marftimos espafioles estaran dotados de privilegio
maritimo en los términos establecidos en el articulo
6 del Convenio internacional sobre los privilegios
maritimos y la hipoteca naval.

Estos créditos se tendran por nacidos en la fecha en

que su pago sea exigible conforme al

que su pago sea exigible conforme al

correspondiente contrato y concurriran entre si a

correspondiente contrato y concurriran entre si a

i rorrata.

[ rorrata.

Art. 148 — Presuncién de Armador
[Nueva Introduccion de la Modjficacion en el Proyecto de 2024]

1.A falta de inscripcién en otro sentido y salvo
prueba en contrario que nunca perjudicara a tercero
de buena fe, se considerara armador al propietario
que figure inscrito en el Registro de Bienes Muebles.

2. En el caso de buques y embarcaciones dedicadas
exclusivamente a la navegaciéon deportiva o de
recreo, a falta de inscripcién en otro sentido, tendra
la consideracién de armador la persona que aparezca
como dueno en el Registro de Bienes Muebles o, en
su defecto, en el registro de Buques y Empresas
Navieras, sin que valga prueba en contrario.

1.A falta de inscripcién en otro sentido y salvo
prueba en contrario que nunca perjudicara a tercero
de buena fe, se considerara armador al propietario
que figure inscrito en el Registro de Bienes Muebles.

2. En el caso de buques y embarcaciones dedicadas
exclusivamente a la navegaciéon deportiva o de
recreo, a falta de inscripcién en otro sentido, tendra
la consideracién de armador la persona que aparezca
como dueno en el Registro de Bienes Muebles o, en
su defecto, en el registro s——E Sas
Navterasmaritimo espafiol que corresponda, sin que

valga prueba en contrario.

1.A falta de inscripcién en otro sentido y salvo
prueba en contrario que nunca perjudicara a tercero
de buena fe, se considerara armador al propietario
que figure inscrito en el Registro de Bienes Muebles.

2. En el caso de buques y embarcaciones dedicadas
exclusivamente a la navegaciéon deportiva o de
recreo, a falta de inscripcién en otro sentido, tendra
la consideracién de armador la persona que aparezca
como dueno en el Registro de Bienes Muebles o, en
su defecto, registro maritimo espafnol que
corresponda, sin que valga prueba en contrario..
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3. Si el buque no figurara inscrito o si la embarcacion
no estuviera ni inscrita ni matriculada se entendera
que el armador es su propietario.

3. Si el buque no figurara inscrito o si la embarcacion
no estuviera ni inscrita ni matriculada se entendera
que el armador es su propietario.

3. Si el buque no figurara inscrito o si la embarcacion
no estuviera ni inscrita ni matriculada se entendera
que el armador es su propietario.

Art. 196 — Efectos de la Enajenaciéon del Buque Sobre el Arrendamiento

En caso de enajenacion del buque, el adquirente | En caso de enajenaciéon del buque, el adquirente IDEM
quedara subrogado en el contrato de arrendamiento | quedara subrogado en el contrato de arrendamiento
existente, siempre que estuviese inscrito en el | existente, siempre que estuviese inscrito en el
Registro de Bienes Muebles o conociese | Registro de Bienes Muebles o conociese
efectivamente su existencia al tiempo de la | efectivamente su existencia al tiempo de la
compraventa. En otro caso, quedara extinguido el | compraventa. En otro caso, quedara extinguido el
contrato, con independencia del derecho del | contrato, con independencia del derecho del
arrendatario a ser indemnizado por el arrendador. | arrendatario a ser indemnizado por el arrendador.
En todo caso, el adquirente debera respetar el viaje | En todo caso, el adquirente debera respetar el viaje
en curso de ejecuciéon en el momento de la | en curso de ejecucion en el momento de la
transmision. transmision.
Este régimen no sera aplicable en los supuestos de
venta forzosa del buque, en cuyo caso quedara
extinguido el contrato, sin perjuicio de los derechos
que puedan corresponder al arrendatario frente al
arrendador.
Art. 225 — Seguridad del Puerto
1.51 el puerto de destino designado en el contrato no | 1.51 el puerto de destino designado en el contrato no IDEM

fuera accesible en condiciones de seguridad para el
buque, el porteador podra dirigirlo al puerto
conveniente mas proéximo y exigir que se acepte allf
la entrega de las mercancias. No podra hacer uso de
esta facultad si el obstaculo para el acceso es sélo

fuera accesible en condiciones de seguridad para el
buque, el porteador podra dirigirlo al puerto
conveniente mas proximo y exigir que se acepte alli
la entrega de las mercancias. No podra hacer uso de
esta facultad si el obstaculo para el acceso es sélo
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temporal, en cuyo caso deberd esperar a su
subsanacion en un tiempo razonable.

2. Si el fletador se hubiera reservado en el contrato la
facultad de designar el puerto de destino, se aplicaran
las disposiciones del articulo 216.1.

3. St la causa de la inseguridad existiera en el
momento de contratar y el puerto de destino figurara
en el contrato, el porteador soportara los gastos que
ocasione la descarga en un puerto distinto del
pactado, salvo que las circunstancias permitan
suponer que no conocio6 los factores de inseguridad
del puerto en el momento de contratar.

4. En los casos del apartado 1, el porteador debera
comunicar sin demora al destinatario y, en todo caso,
al fletador, el desvio al puerto mas préximo.

temporal, en cuyo caso deberda esperar a su
subsanacion en un tiempo razonable.

2. Si el fletador se hubiera reservado en el contrato la
facultad de designar el puerto de destino, se aplicaran
las disposiciones del articulo 216.4=

3. St la causa de la inseguridad existiera en el
momento de contratar y el puerto de destino figurara
en el contrato, el porteador soportara los gastos que
ocasione la descarga en un puerto distinto del
pactado, salvo que las circunstancias permitan
suponer que no conocid los factores de inseguridad
del puerto en el momento de contratar.

4. En los casos del apartado 1, el porteador debera
comunicar sin demora al destinatario y, en todo caso,
al fletador, el desvio al puerto mas préximo.

Art. 228 — Obligacion de Entrega

El porteador debera entregar sin demora y conforme
a lo pactado las mercancias transportadas al
destinatario legitimado para recibirlas. Si éste no se
presentase o rechazase la entrega, el porteador
podra, a costa del destinatario, almacenar las
mercancias hasta su entrega o recurrir a su deposito
judicial

El porteador debera entregar sin demora y conforme
a lo pactado las mercancfas transportadas al
destinatario legitimado para recibirlas. Si éste no se
presentase o rechazase la entrega, el porteador
podra, a costa del destinatario, almacenar las
mercancias hasta su entrega o recurtir asu-deposite
adtetal al procedimiento de depédsito v venta de las
mercancias regulado en el capitulo IV del titulo X de

esta ley.

IDEM
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Art. 276 — Venta del Buque

1. En caso de venta del buque antes de comenzar la
carga de las mercancias, el comprador no estara
obligado a respetar los contratos realizados por el
vendedor, quedando extinguido el contrato de
fletamento si este hacfa referencia al buque vendido,
sin perjuicio del derecho del fletador a ser
indemnizado por el vendedor.

2. Si la venta sobreviniese una vez comenzada la
carga o hallandose el buque en viaje, el comprador
debera cumplir los contratos referentes a las
mercancias a bordo, subrogandose en los derechos y
obligaciones del porteador.

3. No obstante lo dispuesto En el apartado 1, el
comprador del buque debera respetar los
fletamentos por tiempo superior a un afilo cuando
conociera su existencia en el momento de adquirir el
buque.

1. En caso de venta del buque antes de comenzar la
carga de las mercancias, el comprador no estara
obligado a respetar los contratos realizados por el
vendedor, quedando extinguido el contrato de
fletamento si este hacfa referencia al buque vendido,
sin perjuicio del derecho del fletador a ser
indemnizado por el vendedor.

2. Si la venta sobreviniese una vez comenzada la
carga o hallindose el buque en viaje, el comprador
debera cumplir los contratos referentes a las
mercancias a bordo, subrogandose en los derechos y
obligaciones del porteador.

3. Ne-obstanteJo-dispueste-En el apartade—t5-caso

de venta de un buque fletado por tiempo el
comprador éel—bﬁqae—debera respetar  los

: 55 5-¢l contrato cuando este sea
de duracion superlor a un afNo euandoy conociera su
existencia en el momento de adquirir el buque. Fin
los demas supuestos quedara extinguido el contrato,
sin _perjuicio del derecho del fletador a ser
indemnizado por el vendedor.

4. Lo dispuesto en los anteriores apartados serad
igualmente aplicable a otros negocios traslativos del

derecho de propiedad del buque.

IDEM
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Art. 312 — Seguro Obligatorio

El arrendador esta obligado a contratar y mantener
vigente, durante toda la duraciéon del contrato, el
seguro obligatorio de responsabilidad civil, en los
términos previstos reglamentariamente 'y de
conformidad con lo establecido en el articulo 464.

El arrendador esta obligado a contratar y mantener
vigente, durante toda la duracién del contrato, el
seguro obligatorio de responsabilidad civil v el

seguro de accidente de los ocupantes, u otras

El arrendador esta obligado a contratar y mantener
vigente, durante toda la duracién del contrato, el
seguro obligatorio de responsabilidad civil y el
seguro de accidente de los ocupantes, u otras

garantias financieras que cubran los citados riesgos,
en los términos previstos reglamentariamente y de
conformidad con lo establecido en el apartado 2 del
articulo 464-406

garantias financieras que cubran los citados riesgos,
en los términos previstos reglamentariamente y de
conformidad con lo establecido en el apartado 2 del
articulo 406-2:

Art. 334 — Limitacion de la Responsabilidad

1. Sin petjuicio de la pérdida del beneficio de la
limitacién de La responsabilidad del porteador por
pérdida o dafio de las mercancias prevista en el
articulo 4.5.e) del Convenio Internacional para la
Unificacién de Ciertas Reglas en Materia de
Conocimientos de Embarque, que sera asimismo
aplicable al operador de manipulaciéon portuaria, la
responsabilidad de dicho operador por causa de
pérdida o dafio de las mercancias transportadas se
limitara conforme a las reglas siguientes:

a) En los casos de pérdida o dafio en las mercancias,
estara limitada a una suma de dos derechos
especiales de giro, definidos por el Fondo Monetario
Internacional, por kilogramo de peso bruto.

1' S i M 14 - , 5 PPPn by 5 - 4 - P
timitacton—de-La responsabilidad del perteadeorpor

—C = S 5 S S S

apheable—al-operador de manipulacién portuaria;a

re

S c c re

lmitara podra limitarse conforme a las reglas
siguientes:

a) En los casos de pérdida o dafo en las mercancias
manipuladas, estara limitada a saa-sama-de la mayor
de las siguientes cantidades: derechos especiales de
oiro por bulto o dos derechos especiales de giro por
kilogramo de peso bruto, definidos por el Fondo

Monetario Internacional;i—por—kilograme—de—peso
brute-

IDEM
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b) Cuando la pérdida o dafio de una parte de la
mercancia afecte al valor de otra parte, se tendrd en
cuenta el peso total de las mercancias perdidas o
danadas y de las mercancias cuyo valor haya
resultado afectado para determinar ese limite de
responsabilidad.

¢) En caso de retraso en la entrega, estara limitada a
una suma equivalente a dos veces y media de la
remuneracion que deba pagarsele por sus servicios
con respecto a las mercancias que hayan sufrido el
retraso, sin exceder de la cuantia total de la
remuneracion debida por la remesa de que formen
parte esas mercancias.

b) Cuando la pérdida o dafio de una parte de la
mercancia afecte al valor de otra parte, se tendra en
cuenta, tanto el peso tetato, en su caso, el numero de
bultos de las mercancias perdidas o dafiadas ycomo
el peso o los bultos de las mercancias cuyo valor haya
resultado afectado, para determinar ese limite de
responsabilidad.

€

¢) Si las mercancias manipuladas fueren agrupadas en
contenedotes, bandejas de carga u otros medios
similares de agrupacién, cualquier bulto mencionado
en el recibo de recepciéon por el operador como
incluido dentro de dicho medio de agrupacién se
considerard como un bulto a efectos de limitaciéon de
responsabilidad por pérdida o dafo. Si en el recibo
no se hiciera constar el contenido se considerara que
existe un solo bulto.

d) En caso de retraso en la entrega, estara limitada a
una suma equivalente a dos veces v media de la
remuneracion que deba pagarsele al operador
portuario _por sus servicios con respecto a las

mercancias que hayan sufrido el retraso, sin exceder
de la cuantia total de la remuneracién debida por la
remesa de que formen parte esas mercancias.

2

e) En ningin caso, la responsabilidad acumulada por
pérdida o dafo mas la derivada de retraso excedera
de la suma que resultarfa aplicable por pérdida total

de las mercancias en aplicaciéon dedel apartado 1.a).
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2. En ningin caso, la responsabilidad acumulada por
pérdida o dano mas la derivada de retraso excedera
de la suma que resultaria aplicable por pérdida total
de las mercancias en aplicacion de apartado 1.a).

2. Bl operador no podra prevalerse del derecho a
limitar su responsabilidad cuando se pruebe que el
dano, la pérdida o el retraso han sido causados por él
mismo, intencionadamente o actuando en forma

temeraria y con conciencia de su probabilidad.

De igual forma, los auxiliares del operador portuario
no podran prevalerse del derecho a limitar su
responsabilidad cuando se pruebe que el dafio o la
pérdida han sido causados por ellos mismos,
intencionadamente o actuando de forma temeraria y
con conciencia de su probabilidad.

Art. 339 — Régimen Juridico y Concepto de Abordaje

1 abordaje se regulara por lo dispuesto en el
Convenio Internacional para la Unificacién de
Ciertas Reglas en Materia de Abordaje, firmado en
Bruselas el 23 de septiembre de 1910, los demas
convenios sobre esta materia de los que Espafia sea
Estado parte y por las disposiciones de este Capitulo.

2. Se entiende por abordaje el choque en el que
intervengan buques, embarcaciones o artefactos
navales, del que resulten danos para alguno de ellos
o para las personas o las cosas.

+FH11. La responsabilidad civil nacida de abordaje se
regulara por lo dispuesto en el Convenio
Internacional para la Unificacién de Ciertas Reglas
en Materia de Abordaje, firmado en Bruselas el 23 de
septiembre de 1910, losdemaseonveniossobreesta

cualquiera que sea el pabellén de los buques, la
nacionalidad o residencia de los interesados v el lugar
en que haya tenido lugar el abordaje.

Supletoriamente  seran de  aplicaciéon  las
disposiciones de este Capitulo.

2. Se entiende por abordaje el choque en el que
intervengan buques, embarcaciones o artefactos
navales, del que resulten danos para alguno de ellos
o para las personas o las cosas.

IDEM
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3. Los dafios que un buque, embarcacion o artefacto
naval cause a otro sin contacto como consecuencia
de una maniobra incorrecta en la navegacion se
regularan también por las normas contenidas en este
capitulo.

4. Las disposiciones de este capitulo no se aplicaran
en los abordajes en que intervengan buques de
Estado

3. Los dafios que un buque, embarcacion o artefacto
naval cause a otro sin contacto como consecuencia
de una maniobra incorrecta en la navegaciéon se
regularan también por las normas contenidas en este
capitulo.

4. Las disposiciones de este capitulo no se aplicaran
en los abordajes en que intervengan buques de
Estado.

Art. 342 — Supuestos de Solidaridad [Respecto a los accidentes de Navegacion)

1.Ambos armadores son solidariamente
responsables en los casos de abordaje por culpa
compartida con respecto a los dafios sufridos por
terceros, sean personales o materiales.

2. El armador que haya abonado una indemnizacioén
en virtud de dicha solidaridad gozara de acciéon de
regreso contra el otro armador en proporcion al
grado de culpa de su buque.

1.Ambos armadores son solidariamente
responsables en los casos de abordaje por culpa
compartida con respecto a los dafios personqle
sufridos por terceros

2. El armador que haya abonado una indemnizacion
en virtud de dicha solidaridad gozara de acciéon de
regresorepeticion  contra el otro armador en
propotciodn al grado de culpa de su buque.

1.Ambos armadores son solidariamente
responsables en los casos de abordaje por culpa
compartida con respecto a los dafios personales
sufridos por terceros.

2. El armador que haya abonado una indemnizacion
en virtud de dicha solidaridad gozara de acciéon de
regresorepeticion  contra el otro  armador en
proporciodn al grado de culpa de su buque.

Art. 353 — Liquidacion Privada [Respecto a la liguidacion de la averia gruesa)

La liquidaciéon de averfas hecha privadamente, y
salvo que en el titulo que la origina se haya pactado
otra cosa, carece de fuerza de obligar para los
interesados, quienes podran discutirla en el
procedimiento judicial correspondiente.

La liquidaciéon de averfas hecha privadamente, y
salvo que en el titulo que la origina se haya pactado
otra cosa, carece de fuerza de obhgar para los
1nteresados t

\1 HeResS
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Art. 393 — Relacion con el Régimen de Responsabilidad [De /z Limitacion de la Responsabilidad)

El régimen de limitacion de responsabilidad se | El régimen de limitacién de responsabilidad se IDEM
aplicara con independencia de que la responsabilidad | aplicara con independencia de que la responsabilidad
se exija en un procedimiento judicial de naturaleza | se exija en un procedimiento—proceso judicial de
civil, social o penal, o bien en via administrativa naturaleza civil, social o penal, e—bien—en via
administrativa o bien en un procedimiento arbitral.
Art. 394 — Ambito de Aplicacion [De la Limitacion de la Responsabilidad)
1. Las normas de este titulo se aplicaran siempre que | 1. Las normas de este titulo se aplicaran siempre que IDEM

cualquiera de los titulares del derecho a limitar
invoque dicho derecho ante los 6rganos judiciales o
administrativos espafioles que resulten competentes.
A tal efecto sera irrelevante la nacionalidad o
domicilio de los acteedores o deudores, asi como el
pabellén del buque respecto al cual se invoque el
derecho de limitacion.

2. No seran limitables las responsabilidades relativas
a artefactos navales ni a las plataformas fijas
construidas para la exploracion o explotacion de los
recursos naturales de los fondos o del subsuelo
matrino.

cualquiera de los titulares del derecho a limitar
invoque dicho derecho ante los 6rganos judiciales-o,
administrativos o arbitrales espafioles que resulten
competentes. A tal efecto sera irrelevante la
nacionalidad o domicilio de los acreedores o
deudores, asi como el pabellén del buque respecto al
cual se invoque el derecho de limitacion.

2. No seran limitables las responsabilidades relativas
a artefactos navales ni a las plataformas fijas
construidas para la exploracion o explotacion de los
recursos naturales de los fondos o del subsuelo
marino.

Art. 396 — Reclamaciones Sujetas a Limitacion

[Nueva Introduccion de la Modificacion en el Proyecto de 2024

1.Estaran sujetas a limitaciéon las reclamaciones
enumeradas a continuacion:

a) Reclamaciones por muerte o lesiones corporales,
o por pérdidas o dafios sufridos en las cosas,

1.Estaran sujetas a limitaciéon las reclamaciones
enumeradas a continuacién:

a) Reclamaciones por muerte o lesiones corporales,
o por pérdidas o danos sufridos en las cosas,

incluidos dafios a obras portuarias, vias navegables,

incluidos dafios a obras portuarias, vias navegables,

1.Estaran sujetas a limitaciéon las reclamaciones
enumeradas a continuacién:

a) Reclamaciones por muerte o lesiones corporales,
o por pérdidas o dafios sufridos en las cosas,
incluidos dafios a obras portuarias, vias navegables,
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ayudas a la navegacién y demas bienes del demanio
marftimo o portuario, que se hayan producido a
bordo o estén directamente vinculados con la
explotacion del buque o con operaciones de
salvamento, asi como los perjuicios derivados de
cualesquiera de esas causas.

b) Reclamaciones relacionadas con los perjuicios
derivados del retraso en el transporte de la carga, los
pasajeros y sus equipajes.

¢) Reclamaciones relacionadas con perjuicios
derivados de la lesién de derechos que no sean
contractuales, irrogados directamente con ocasion
de la explotaciéon del buque o con operaciones de
salvamento.

d) Reclamaciones promovidas por una persona
distinta de la que sea responsable, relacionadas con
las medidas tomadas a fin de evitar o aminorar los
perjuicios respecto de los cuales la persona
responsable pueda limitar su responsabilidad y los
ocasionados ulteriormente por tales medidas, salvo
cuando las mismas hayan sido adoptadas en virtud
de un contrato concertado con la persona
responsable.

2. Las reclamaciones establecidas en el apartado 1,
sean cuales fueren los supuestos de responsabilidad,
estaran sujetas a limitaciéon de responsabilidad con

ayudas a la navegacion y demas bienes del demanio
maritimo o portuario, que se hayan producido a
bordo o estén directamente vinculados con la
explotacionutilizacion v navegacion del buque o con
operaciones de salvamento, asi como los perjuicios
derivados de cualesquiera de esas causas.

b) Reclamaciones relacionadas con los perjuicios
derivados del retraso en el transporte de la carga, los
pasajeros y sus equipajes.

c) Reclamaciones relacionadas con perjuicios
derivados de la lesiéon de derechos que no sean
contractuales, irrogados directamente con ocasion
de la explotaciénutilizacion v navegacion del buque

o con operaciones de salvamento-

d) Reclamaciones promovidas por una persona
distinta de la que sea responsable, relacionadas con
las medidas tomadas a fin de evitar o aminorar los
perjuicios respecto de los cuales la persona
responsable pueda limitar su responsabilidad y los
ocasionados ulteriormente por tales medidas, salvo
cuando las mismas hayan sido adoptadas en virtud
de wun contrato concertado con la persona
responsable.

2. Las reclamaciones establecidas en el apartado 1,
sean cuales fueren los supuestos de responsabilidad,
estaran sujetas a limitacién de responsabilidad con

ayudas a la navegaciéon y demas bienes del demanio
maritimo o portuario, que se hayan producido a
bordo o estén directamente vinculados con la
utilizacién y navegacién o con operaciones de
salvamento, asi como los perjuicios derivados de
cualesquiera de esas causas.

b) Reclamaciones relacionadas con los petjuicios
derivados del retraso en el transporte de la carga, los
pasajeros y sus equipajes.

¢) Reclamaciones relacionadas con perjuicios
derivados de la lesiéon de derechos que no sean
contractuales, irrogados directamente con ocasion
de la utilizacién y navegacion del buque o con
operaciones de salvamento.

d) Reclamaciones promovidas por una persona
distinta de la que sea responsable, relacionadas con
las medidas tomadas a fin de evitar o aminorar los
perjuicios respecto de los cuales la persona
responsable pueda limitar su responsabilidad y los
ocasionados ulteriormente por tales medidas, salvo
cuando las mismas hayan sido adoptadas en virtud
de un contrato concertado con la persona
responsable.

2. Las reclamaciones establecidas en el apartado 1,
sean cuales fueren los supuestos de responsabilidad,
estaran sujetas a limitacién de responsabilidad con
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independencia de que la accién ejercitada posea
naturaleza contractual o extracontractual.

independencia de que la accién ejercitada posea
naturaleza contractual o extracontractual.

independencia de que la accién ejercitada posea
naturaleza contractual o extracontractual.

Art. 399 — Limites Especiales [Acerca de las sumas mdximas de indemnizacion en casos

de limitacion de responsabilidad)

1. Respecto a las reclamaciones relacionadas con
muerte o lesiones corporales de los pasajeros de un
buque surgidas en un mismo accidente y con
independencia de cudl sea su arqueo bruto, el limite
de responsabilidad sera la cantidad prevista en los
convenios internacionales y las normas de la Unién
Europea multiplicada por el nimero de pasajeros
que el buque esté autorizado a transportar, de
conformidad con su certificado. A estos efectos se
entenderan incluidas en el concepto de pasajero las
personas que, con el consentimiento del porteador,
viajen a bordo acompanando a un vehiculo o a
animales vivos en virtud de un contrato de
transporte de mercancias.

2. Los limites de responsabilidad aplicables para los
buques y embarcaciones con arqueo inferior a 300
toneladas son:

a) Un millén de derechos especiales de giro para las
reclamaciones relacionadas con muerte o lesiones
corporales.

b) Quinientos mil derechos especiales de giro para
las demas reclamaciones limitables.

1. Respecto a las reclamaciones relacionadas con
muerte o lesiones corporales de los pasajeros de un
buque surgidas en un mismo accidente y con
independencia de cual sea su arqueo bruto, el limite
de responsabilidad sera la cantidad prevista en los
convenios internacionales y las normas de la Unién
Europea multiplicada por el nimero de pasajeros
que el buque esté autorizado a transportar, de
conformidad con su certificado. A estos efectos se
entenderan incluidas en el concepto de pasajero las
personas que, con el consentimiento del porteador,
viajen a bordo acompanando a un vehiculo o a
animales vivos en virtud de un contrato de
transporte de mercancias.

2. Los limites de responsabilidad aplicables para los
buques y embarcaciones con arqueo inferior a 300
toneladas son:

a) Ya-miten3.02 millones de derechos especiales de
giro para las reclamaciones relacionadas con muerte
o lesiones corporales.

b) Quintentosmitl,51 millones de derechos
especiales de giro para las demas reclamaciones
limitables-

IDEM
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Art. 472 — Embargo por Créditos Maritimos [Acerca de/ Enrbargo Preventivo de Buques|

1. Para decretar el embargo preventivo de un buque
por crédito maritimo que se define en el articulo 1
del Convenio Internacional sobre el Embargo
Preventivo de Buques, bastara que se alegue el
derecho o créditos reclamados, la causa que los

motive y la embargabilidad del buque.

2. Bl juez exigira en todo caso garantfa en cantidad
suficiente para responder de los dafios, perjuicios y
costas que puedan ocasionarse. Esta fianza podra ser
de cualquiera de las clases que reconoce el Derecho,
incluido el aval bancario.

Una vez fijada esa garantia, que como minimo sera
del 15 por ciento del importe del crédito maritimo
alegado, el tribunal podra revisar su cuantia, de oficio
o a instancia de parte, en atenciéon al porte y a las
dimensiones del buque, al coste derivado de la
estancia del buque en el puerto, a Su precio de
mercado por dia, a Si estd 0 no sujeto a linea regular,
a Si esta o no cargado, asi como a Sus compromisos
contractuales.

1. Para decretar el embargo preventivo de un buque
por crédito maritimo que se define en el articulo 1
del Convenio Internacional sobre el Embargo
Preventivo de Buques, bastara que se alegue el
derecho o créditos reclamados, la causa que los

motive y la embargabilidad del buque.

2. El juez exigira en todo caso garantia en cantidad
suficiente para responder de los dafios, perjuicios y
costas que puedan ocasionarse. Esta fianza podra ser
de cualquiera de las clases que reconoce el Derecho,
incluido el aval bancario, seouro de caucién o
garantia equivalente.

Una-vezfijada-esa-La cuantia de la garantia;eue serd

como minimo sera-del 455 por ciento del importe del
crédito maritimo alegado;—el—tribunal. Y. una vez
fijada, se podra revisar sula cuantia de la garantia, de
oficio o a instancia de parte, en atencidén ala los

siguientes criterios relacionados con el buque objeto

de embargo:

) Su porte y atas-dimensiones-delbuguesal.
coste derivado de lasu estancia del

buqbte—en el puerto,—ﬂ:
¢) Su precio de mercado por dia;=.
d) St esta o no sujeto a linea regular;«.
¢) Si esta o no cargadoyast-comosa.
) Sus compromisos contractuales.

IDEM
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Asimismo, el juez podrd tener en cuenta para la

fijacién de la garantia si el embargante tiene bienes

ejecutables en Espafa u otras causas similares.

No se exigira garantia alouna cuando se alecuen

créditos salariales garantizados con privilegio
maritimo.

Art. 489 — Invocacion de Otros Procedimientos [Sobre el procedimiento para limitar la responsabilidad por créditos maritimos)

1. Cuando la limitacién se alegue en un
procedimiento  judicial ~ penal,  contencioso-
administrativo o de lo social o en un procedimiento
administrativo, la solicitud de constitucién del fondo
se presentara ante el Juzgado de lo Mercantil del
mismo lugar, acreditaindolo mediante testimonio al
Juzgado de lo Penal, de lo Contencioso-
administrativo o de lo Social u 6rgano administrativo
en el mismo plazo sefialado en el articulo anterior.

En estos casos, las sentencias o resoluciones firmes
dictadas en aquellos procedimientos no serin
ejecutables sino contra el fondo regularmente
constituido.

2. El Juzgado de lo Mercantil competente tramitara
en este caso la solicitud de acuerdo con lo dispuesto
en esta ley y, en lo no previsto, por los tramites del
juicio verbal.

1. Cuando la limitacién se alegue en un
procedimiento  judicial ~ penal,  contencioso-
administrativo o de lo social-s, en un procedimiento
administrativo, o en un arbitraje, la solicitud de
constitucion del fondo se presentara ante el Juzgado

de lo Mercantil del mismo lugar;sereditandolo en el

que se tramite cualquiera de esos procedimientos. Se

debera acreditar que se ha iniciado el tramite de
constitucion del fondo mediante testimonio al
Juzgado de lo Penal, de lo Contencioso-
administrativo o de lo Social—s, 6rgano
administrativo, arbitro o tribunal arbitral. en el
mismo plazo sefialado en el articulo anterior.

En estos casos, las sentencias-o, resoluciones firmes
cerrdaso laudos dictados en aquellos
procedimientos no seran ejecutables sino contra el
fondo regularmente constituido-

2. El Juzgado de lo Mercantil competente tramitara
en este caso la solicitud de acuerdo con lo dispuesto
en esta ley y, en lo no previsto, por los tramites del
juicio verbal.

IDEM

32




Art. 516 — Notario Competente [Acerca del expediente sobre extravio, sustraccion o destruccion del conocimiento de embarque)

[Nueva Introduccion de la Modificacion en el Proyecto de 2024)

Para conocer del expediente regulado en este
capitulo sera competente el notario con sede en el
lugar de destino fijado en el conocimiento para la
entrega de las mercancias

Para conocer del expediente regulado en este
capitulo sera competente el notario con sede en el
lugar de destino fijado en el conocimiento para la
entrega de las mercancias. Cuando el lugar de
titulo v el puerto de descarga se

emision del

Para conocer del expediente regulado en este
capitulo sera competente el notario con sede en el
lugar de destino fijado en el conocimiento para la
entrega de las mercancfas. Cuando el lugar de
emision del titulo y el puerto de descarga se

encuentren en HEspafia, también serd competente el

encuentren en Espafia, también sera competente el

notario

con sede en el lugar de emisidén del

conocimiento de embarque.

notario con sede en el lugar de emision del
conocimiento de embarque.

NUEVO: CAPITULO VII DEL TITULO X. De los Expedientes en Matetia de Abandono de buques y Embarcaciones de Recreo

Proyecto de Ley 2024

Proyecto de Ley 2021 / Proyecto de Ley 2024

Art. 525 — Ambito de aplicacion y legitimacion

1. Seran aplicables las disposiciones contenidas en este capitulo en los casos de
abandono de buques y embarcaciones de recreo o deportivos.

2. Se entendera que se encuentran en situaciéon de abandono los buques y
embarcaciones de recreo que, durante un periodo minimo de seis meses, han
permanecido en alguna instalacién nautico-deportiva sin que su titular haya
abonado los costes que por ello le correspondian y sin que hubieran sido objeto
de navegacion habitual. A los efectos del calculo del periodo de tiempo indicado
sera irrelevante si la embarcacién ha sido objeto de navegaciéon de forma
ocasional.

Este plazo se reducira a la mitad en el supuesto de que el titular del buque o
embarcacién no adopte las medidas de seguridad necesarias, o cuando las
condiciones técnicas o materiales del buque o embarcaciéon supongan un peligro

1. Seran aplicables las disposiciones contenidas en este capitulo en los casos de
abandono de buques y embarcaciones de recreo— o deportivos.

2. Se entendera que se encuentran en situacion de abandono los buques y
embarcaciones de recreo que, durante un periodo minimo de wa-afioscis meses,
han permanecido en alguna instalacién nautico-deportiva sin que su titular haya
abonado los costes que por ello le correspondian- v sin que hubieran sido objeto
de navegacion habitual. A los efectos del calculo del periodo de tiempo indicado

sera irrelevante si la embarcacion ha sido objeto _de navegaciéon de forma

ocasional.

Guande Este plazo se reducira a la mitad en el supuesto de que el titular del

buque o embarcacién haya—hecho—dejacion—de—no adopte las medidas de

seguridad necesarias—para—evitar—aeta—, o cuando las condiciones técnicas o
materiales del bugque o embarcacién supengasuponcan un peligro para la
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para la seguridad del puerto, la instalaciéon nautica deportiva o instalacion
terrestre.

3. Estara legitimado para la iniciacion del expediente el titular de la instalacion
nautico-deportiva o el concesionario del amarre, atraque o instalacion portuaria
o terrestre donde se localice el buque o embarcacion.

seguridad del puerto, la instalacion nautica deportiva o instalacion terrestres-ese

3. Estara legitimado para la iniciacién del expediente el titular de la instalacion
nautico-deportiva o el concesionario del amarre, atraque o instalacioén portuaria
o terrestre donde se localice el buque o embarcacion.

Art. 526 —

Solicitud.

1. En la solicitud de declaracién de abandono de un buque o embarcacion de
recreo se acreditaran los siguientes extremos:

a) Que el buque o embarcacién ha permanecido amarrado, atracado, fondeado
o varado en seco en el mismo lugar dentro de un puerto, instalacién nautico-
deportiva o instalacién terrestre, al menos, durante alguno de los plazos
sefialados en el articulo anterior.

b) Que el propietario, armador o persona autorizada del buque o embarcacién
de recreo no ha abonado en el plazo de, al menos, tres meses las tasas, tarifas,
facturas, costes o gastos de amarre o deposito correspondientes al citado
periodo; o que, por idéntico periodo, ha hecho dejacién de las medidas
necesarias para evitar que el buque o embarcaciéon suponga un peligro para la
seguridad del puerto, la instalacion nautica deportiva o instalacion terrestre.

¢) Que no ha sido posible contactar durante ese plazo con el propietario,
armador o persona autorizada en el lugar o direccién, fisica o electronica,
sefialado por aquellos en la declaraciéon de entrada del buque o embarcacion en
el puerto, instalacién nautico-deportiva o instalacion terrestre.

2. La solicitud ira acompafiada de la siguiente documentacién:

1. En la solicitud de declaracién de abandono de un buque o embarcacion de
recreo se acreditaran los siguientes extremos:

a) Que el buque o embarcacion ha permanecido amarrada,—atracada;
foadeadaamarrado, atracado, fondeado o waradavarado en seco en el mismo
lugar dentro de un puerto, instalaciéon nautico-deportiva o instalacion terrestre,
al menos, durante alguno de los plazos sefialados en el articulo anterior.

b) Que el propietario, armador o persona autorizada del buque o embarcacién
de recreo no ha abonado en el plazo de, al menos, seistres meses las tasas, tarifas,
facturas, costes o gastos de amarre o depésito correspondientes al citado
periodo; o biea—que, por idéntico periodo, ha hecho dejacion de las medidas
necesarias para evitar que el buque o embarcacion suponga un peligro para la
seguridad del puerto, la instalacién nautica deportiva o instalacion terrestre.

¢) Que no ha sido posible contactar durante ese plazo con el propietario,
armador o persona autorizada en el lugar o direccién, fisica o electronica,
sefialado por aquellos en la declaracion de entrada del buque o embarcacién en
el puerto, instalacion nauticodeportvanautico-deportiva o instalacion terrestre.

2. La solicitud ira acompafada de la siguiente documentacién:
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a) Copia de la documentacion del buque o embarcacion que haya sido entregada
al solicitante en el momento de entrada en el puerto u ocupacién del punto de
atraque, con identificaciéon de un domicilio en Espafia o, en su defecto, de una
direccion electrénica para notificaciones.

b) Los documentos o facturas que acrediten la suma a que asciende la deuda con
el solicitante de la iniciacion del expediente, junto a la manifestacion del acreedor
legitimo o su representante de que tales facturas no se han satisfecho. La deuda
pendiente debe extenderse necesariamente y como minimo a un periodo de tres
meses.

c) Los justificantes de envio de comunicaciones e intentos de localizaciéon de su
propietario, armador o persona autorizada en el domicilio o la direccion, fisica o
electronica, designado por ellos y firmado en la declaracion de entrada del buque
o embarcaciéon. Deberan acreditarse, al menos, dos intentos de notificacién en
el plazo de tres meses.

a) Copia de la documentacion del buque o embarcacion que haya sido entregada
al solicitante en el momento de !a-entrada-detasaisma en el puerto u ocupacion
del punto de atraque, con identificacién de un domicilio en Espafia o, en su
defecto, de una direcciéon electrénica para notificaciones.

b) Los documentos o facturas que acrediten la suma a que asciende la deuda con
el solicitante de la iniciacion del expediente, junto a la manifestacion del acreedor
legitimo o su representante de que tales facturas no se han satisfecho. La deuda
pendiente debe extenderse necesariamente y como minimo a un periodo de
seistres meses.

¢) Los justificantes de envio de comunicaciones e intentos de localizacion de su
propietario, armador o persona autorizada en el domicilio o la direccién, fisica o
electronica, designado por ellos y firmado en la declaracioén de entrada del buque
o embarcacién. Deberan acreditarse, al menos, dos intentos de notificacién en
el plazo de seistres meses.

Art. 527 — Procedimiento.

1. El notario, comprobada la concurrencia de las circunstancias expresadas en la
solicitud, iniciara el procedimiento para la declaraciéon de abandono y llevard a
cabo las siguientes actuaciones:

a) Incorporara al acta la documentacién aportada en la solicitud.

b) Consultara la informacion relativa a ese buque o embarcacién que pueda obrar
en el Registro de Bienes Muebles, en los registros espafioles de buques y
empresas navieras, en el Registro publico concursal o, en su caso, el registro de
matricula del Estado donde estuviera abanderado.

¢) Requerira a la menor brevedad de pago al propietario o armador del buque o
embarcaciéon de recreo o a la persona autorizada. Este requerimiento se llevara

1. El notario, comprobada la concurrencia de las circunstancias expresadas en la
solicitud, iniciara el procedimiento para la declaraciéon de abandono y llevara a
cabo las siguientes actuaciones:

a) Incorporara al acta la documentacién aportada en la solicitud.

b) Consultara la informacion relativa a ese buque o embarcacién que pueda obrar
en el Registro de Bienes Muebles, en los registros espafioles de buques y
empresas navieras, en el Registro publico concursal o, en su caso, el registro de
matricula del Estado donde estuviera abanderado.

¢) Requerira a la menor brevedad de pago al propietario o armador del buque o
embarcacion de recreo o a la persona autorizada. Este requerimiento se llevara
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a cabo en el domicilio en Espana indicado en la solicitud, por cualquiera de los
medios previstos en la legislacién notarial, del cual se colocara una copia en el
tablon de anuncios de la instalacion donde se encuentre la embarcacion
abandonada.

2. Si en el plazo de un mes el propietario del buque o embarcacién de recreo no
fuera hallado o bien no pagara o diera garantia suficiente de pago, el notario
declarara el abandono del buque o embarcacion, y acordara su tasacion y venta
por persona o entidad especializada o en publica subasta, de acuerdo con la
legislacion notarial.

3. Finalizada la venta del buque, el notario lo comunicara al registro maritimo y
al registro publico que corresponda, sin perjuicio de la obligacioén de inscripcion
en estos registros que recae sobre el comprador.

a cabo en el domicilio en Espana indicado en la solicitud, por cualquiera de los
medios previstos en la legislaciéon notarial, del cual se colocara una copia en el
tablon de anuncios de la instalacion donde se encuentre la embarcacion
abandonada.

2. Si en el plazo de un mes el propietario del buque o embarcacion de recreo no
fuera hallado o bien no pagara o diera garantia suficiente de pago, el notario
declarara el abandono del buque o embarcacion, v acordara lasu tasacion y venta
por persona o entidad especializada o en publica subasta—del—bugue—o
embareaeion;-, de acuerdo con la legislacién notarial.

3. Finalizada la venta del buque, el notario lo comunicara al registro maritimo vy

al registro publico que corresponda, sin perjuicio de la obligacién de inscripcidén

en estos registros que recae sobre el comprador.

Art. 528 - Pago

de las deudas.

1. Con el importe obtenido de la venta del buque o embarcacién de recreo se
atendera en primer lugar al pago de los gastos ocasionados por el procedimiento
notarial, la tasacion y la venta, que no hayan sido provisionados. El remanente
se destinara a satisfacer las deudas, debidamente acreditadas, de los acreedores
que solicitaron el inicio del expediente, de las Autoridades Portuarias por las
tasas pendientes de pago, de los demas tributos por los que pueda responder el
buque o la embarcacién, asi como de aquellos que hubieran tenido conocimiento
del expediente posteriormente y se personen justificando adecuadamente su
crédito, a juicio del notario.

2. En el supuesto de que existan acreedores maritimos privilegiados o hipoteca
naval, seran aplicables las preferencias establecidas en los articulos 122, 137 y

4806.

1. Con el importe obtenido de la venta del buque o embarcacion de recreo se
atendera en primer lugar al pago de los gastos ocasionados por ¢l procedimiento
notarial, la tasacién y la venta, que no hayan sido provisionados. El remanente
se destinara a satisfacer las deudas, debidamente acreditadas, de los acreedores
que solicitaron el inicio del expediente, de las Autoridades Portuarias por las
tasas pendientes de pago, de los demas tributos por los que pueda responder el
buque o la embarcacion, asf como de aquellos que hubieran tenido conocimiento
del expediente posteriormente y se personen— justificando adecuadamente su
crédito, a juicio del notatrio.

2. En el supuesto de que existan acreedores maritimos privilegiados o hipoteca
naval, seran aplicables las preferencias establecidas en los articulos 122, 137 y

4806.
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3. Satisfechas las deudas, la cantidad restante permanecera en la cuenta de
consignaciones del notario actuante durante un periodo de seis meses a
disposicion del quien fuera propietario de la embarcacién abandonada.
Transcurrido dicho plazo el notario transferira esa cantidad al Tesoro Publico a
través de la Caja General de Depdsitos.

4. En el supuesto de buques o embarcaciones que no tengan el estatuto aduanero
de la Unién Europea, su disposicion estara condicionada al cumplimiento de las
formalidades aduaneras que correspondan.

3. Satisfechas las deudas, la cantidad restante permanecera en la cuenta de
consignaciones del notario actuante durante un periodo de seis meses a
disposicion del quien fuera propietario de la embarcaciéon abandonada.
Transcurrido dicho plazo el notario transferira esa cantidad al Tesoro Puablico-
a través de la Caja General de Dep0sitos.

4. En el supuesto de buques o embarcaciones que no tengan el estatuto aduanero

de la Unién Europea, su disposicion estara condicionada al cumplimiento de las

formalidades aduaneras que correspondan.

Art. 529 — Supuesto de Embarcaciones de Escaso o Nulo Valor.

Sila persona o entidad que ha iniciado el expediente de abandono aporta informe
de avalio del buque o embarcacién emitido por perito que constate que su valor
no permite financiar los gastos de tasaciéon y venta, el notario acordara el
desguace del buque o embarcacion, cuyos gastos correran a cargo de quién haya
iniciado el procedimiento de abandono, dejandose constancia de todo ello
mediante oportuna acta notarial. El desguace se comunicara al registro maritimo,
con indicacién de la instalaciéon que llevara a cabo el desguace, y al registro
publico que corresponda.

El perito que elabore el informe de avalio del buque o embarcacion se designara
con arreglo a la legislacion notarial y debera tener conocimiento del mercado
nautico.

En estos casos, el periodo minimo de abandono del buque o embarcaciéon para
poder iniciar el expediente sera de tres meses

Sila persona o entidad que ha iniciado el expediente de abandono aporta informe
de avalio del buque o embarcacién emitido por perito que constate que su valor
no permite financiar los gastos de tasaciéon y venta, el notario acordara el
desguace del buque o embarcacién, cuyos gastos correran a cargo de quién haya
iniciado el procedimiento de abandono, dejandose constancia de todo ello
mediante oportuna acta notarial. Il desguace se comunicara al registro maritimo,

con indicaciéon de la instalacién que llevara a cabo el desguace, vy al registro

publico que corresponda.

El perito que elabore el informe de avalio del buque o embarcacion se designara

con arreglo a la legislacién notarial y debera tener conocimiento del mercado

nautico.

En estos casos, el periodo minimo de abandono del buque o embarcaciéon para
poder iniciar el expediente serd de tres meses.
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