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CASAS 2 GARCIA-CASTELLANO

Proyecto de Ley de Modificacion de la Ley de Proyecto de Ley de 2024 vs Anteproyecto de Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante 2024 Modificacion de la Ley de Puertos del Estado y
Marina Mercante de 2021

Refundido 2011)

Art. 6.1 f) — Marina Mercante

Se considera Marina Mercante:

f) La prevencién de la contaminaciéon producida desde
buques, plataformas fijas y otras instalaciones que se
encuentren en aguas situadas en zonas en las que Espafia
ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccién y la
proteccién del medio ambiente marino.

Se considera Marina Mercante: IDEM

f) La prevencién de la contaminaciéon producida desde
buques, plataformas fijas y otras instalaciones que se
encuentren en los espacios maritimos en los aguas

as—que Espafia ejerce soberama
derechos soberanos o jurisdiccién y la protecciéon del
medio amb1ente marino.
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Art.

8— ~ -Espacios maritimos espafioles

1. Son zonas en las que Espafa ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccién, ademas de las aguas interiores
maritimas, el mar territorial, la zona contigua y la zona
econdmica exclusiva.

Son aguas interiores maritimas espaflolas, a los efectos de
esta ley, las situadas en el interior de las lineas de base del
mar territorial. Las aguas interiores maritimas incluyen las
de los puertos y cualesquiera otras comunicadas
permanentemente con el mar hasta donde se haga sensible
el efecto de las mareas, asi como los tramos navegables de
los rios hasta donde existan puertos de interés general.

Es mar territorial aquél que se extiende hasta una distancia
de doce millas nduticas contadas a partir de las lineas de
base desde las que se mide su anchura.

1. Sﬁﬂ—ZﬁﬂfﬁLm espacios mmtlmo% en laslos que Espafia IDEM
ejerce soberanfa, derechos soberanos o jurisdiccién;
ademas—de_son las aguas interiores maritimas, el mar

territorial, la zona contigua y la zona econémica exclusiva.
Sen

2. las aguas interiores maritimas espafiolas;atos—efectos
de-estatey; son las situadas en el interior de las lineas de
base del mar territorial. Las aguas interiores maritimas
incluyen las de los puertos y cualesquiera otras
comunicadas permanentemente con el mar hasta donde
se haga sensible el efecto de las mareas, asi como los
tramos navegables de los rfos hasta donde existan puertos
de interés general.

3. Esbl mar territorial-aeuéleue se extiende hasta una
distancia de doce millas nuticas contadas a partir de las
lineas de base desde las que se mide su anchura.




Es zona contigua la que se extiende desde el limite exterior
del mar territorial hasta las veinticuatro millas niuticas
contadas desde las lineas de base a partir de las cuales se
mide la anchura del mar territorial.

Es zona econémica exclusiva la que se extiende desde el
limite exterior del mar territorial hasta una distancia de
doscientas millas nauticas contadas a partir de las lineas de
base desde las que se mide la anchura de aquél.

2. La navegacién, en funcién de su ambito, serd interior,
de cabotaje, exterior y extranacional. Navegacién interior
es la que transcurre integramente dentro del ambito de un
determinado puerto o de otras aguas interiores maritimas
espafolas.

Navegacion de cabotaje es la que, no siendo navegacion
interior, se efectda entre puertos o puntos situados en
zonas en las que Espafia ejerce soberanfa, derechos
soberanos o jurisdiccion.

Navegacion exterior es la que se efectia entre puertos o
puntos situados en zonas en las que Espafia ejerce
soberania, derechos soberanos o jurisdiccion y puertos o
puntos situados fuera de dichas zonas.

Navegacion extranacional es la que se efectda entre
puertos o puntos situados fuera de las zonas en las que
Espafia ejerce soberanfa, derechos soberanos vy

jurisdiccion.

3. En funcién de sus condiciones de prestacion, la
navegacion puede clasificarse en:

4. Hs la zona contigua la—eue—se—extiendecomprende
desde el limite exterior del mar territorial hasta las
veinticuatro millas nauticas contadas desde las lineas de
base a partir de las cuales se mide la anchura del mar
territorial.

5. Hs la zona econémica exclusivada—ue se extiende
desde el limite exterior del mar territorial hasta una
distancia de doscientas millas nduticas contadas a partir de
las lineas de base desde las que se mide la anchura de
aquél.
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a) Regular. Navegacion de linea regular es la sujeta a
itinerarios, frecuencias de escalas, tarifas y condiciones de
transporte previamente establecidas.

b) No regular. Navegacién no regular es la que no esta
incluida en los términos de la letra anterior.

4. El Gobierno en el ambito de las competencias del
Estado podra establecer, en su caso, que la prestacion de
todas o alguna de estas navegaciones se realice con
imposicién de obligaciones de servicio publico con el fin
de garantizar la suficiencia de servicios de transporte
regular con destino a o procedencia de las Islas Baleares,
Islas Canarias, Ceuta y Melilla o bajo el régimen de
contrato administrativo especial en atencién a la
satisfaccion de forma directa o inmediata de la finalidad
publica que aquellas representan.

La imposicién de obligaciones de servicio publico habra
de hacerse de un modo objetivo, transparente, no
discriminatorio y conocido de antemano por los
interesados, con el fin de garantizar que el servicio se
preste en condiciones de libre y leal competencia.

Art. 9 (Antiguo Articulo 8.2 y és) — Tipos de Navegacion

1. La navegacién, en funcién de su ambito, sera interior,
de cabotaje, exterior y extranacional.

Navegacion interior es la que transcurre integramente
dentro del ambito de un determinado puerto o de otras
aguas interiores maritimas espafiolas.

Navegacién de cabotaje es la que, no siendo navegacion
interior, se efectia entre puertos o puntos situados en

1. La navegacién, en funcién de su ambito, sera interior,
de cabotaje, exterior y extranacional.

a) L.a navegacion interior-esla-¢ue transcurre integramente
dentro del ambito de un determinado puerto o de otras
aguas interiores maritimas espafiolas.

b) la navegaciéon de cabotaje es la que, no siendo
navegacion interior, se efectia entre puertos o puntos
situados en zonas s s . s

1. La navegacién, en funcién de su ambito, sera interior,
de cabotaje, exterior y extranacional.

La navegacion interior transcurre integramente dentro del
ambito de un determinado puerto o de otras aguas
interiores maritimas espafiolas.

La navegacién de cabotaje es la que, no siendo navegacion
intetior, se efectda entre puertos o puntos situados en los
espacios maritimos espafioles.




zonas en las que Espafia ejerce soberanfa, derechos
soberanos o jurisdiccion.

Navegacién exterior es la que se efectia entre puertos o
puntos situados en zonas en las que Espafia ejerce
soberanfa, derechos soberanos o jurisdiccién y puertos o
puntos situados fuera de dichas zonas.

Navegacion extranacional es la que se efectda entre
puertos o puntos situados fuera de las zonas en las que
Espafia ejerce soberanfa, derechos soberanos vy

jurisdiccion.

3. En funcién de sus condiciones de prestacion, la
navegacién puede clasificarse en:

a) Regular. Navegacion de linea regular es la sujeta a
itineratios, frecuencias de escalas, tatifas y condiciones de
transporte previamente establecidas.

b) No regular. Navegacién no regular es la que no esta
incluida en los términos de la letra antetior.

4. El Gobierno en el ambito de las competencias del
Estado podra establecer, en su caso, que la prestacién de
todas o alguna de estas navegaciones se realice con
imposicién de obligaciones de servicio publico con el fin
de garantizar la suficiencia de servicios de transporte
regular con destino a o procedencia de las Islas Baleares,
Islas Canarias, Ceuta y Melilla o bajo el régimen de
contrato administrativo especial en atencién a la
satisfaccién de forma directa o inmediata de la finalidad
publica que aquellas representan.

La imposicién de obligaciones de servicio publico habra
de hacerse de un modo objetivo, transparente, no

derechossoberanos-ojurisdieeidén]os espacios maritimos
espafoles.

¢) la navegacion exterior esta<uese efectia entre puertos
o puntos situados en zenas—enas—quetspata—ejeree
soberatta e ss-e—furisdieeténlos espacios
marftimos espafioles y puertos o puntos situados fuera de

d) I.a navegacion extranacional esda—ue-se efectia entre
puertos o puntos situados fuera de las—zenas—entas—<ue

yariseieetén—los espacios maritimos espafioles.

32. En funcién de sus condiciones de prestaciéon, la
navegacién puede clasificarse en= regular v no regular.

a) Regular:la navegacion de linea regular esdacsta sujeta a
itinerarios, frecuencias de escalas, tarifas y condiciones de
transporte previamente establecidas.

b) Ne—+egularla navegacién no regular es fa—ereaquella
no estiinekaidase desarrolla en lostérminos-delaltetralas

circunstancias indicadas en el parrafo anterior.

La navegacién exterior se efectia entre puertos o puntos
situados en los

espacios matftimos espafioles y puertos o puntos situados
fuera de dichos espacios.

La navegacion extranacional se efectua entre puertos o
puntos situados fuera de los espacios maritimos
espafoles.

2. En funcién de sus condiciones de prestacion, la
navegacién puede clasificarse en regular y no regular.

La navegacién de linea regular esti sujeta a itinerarios,
frecuencias de escalas, tarifas y condiciones de transporte
previamente establecidas.

La navegacién no regular es aquella no se desarrolla en las
circunstancias indicadas en el parrafo anterior.




discriminatorio y conocido de antemano por los
interesados, con el fin de garantizar que el servicio se
preste en condiciones de libre y leal competencia.

3. la navegacién de recreo es aquella cuyo objeto

exclusivo es el recreo, la practica del deporte sin propdsito
lucrativo o 1a pesca no profesional, por su propietario o
por otras personas que puedan llevarla a cabo, mediante
arrendamiento ndutico, contrato de cesidén o por cualquier
otro titulo.

3. La navegacién de recreo-e—depottiva es aquella cuyo
objeto exclusivo es el recreo, la practica del deporte sin
propésito lucrativo o la pesca no profesional, por su
propietatio o por otras personas que puedan llevarla a
cabo, mediante arrendamiento ndutico, contrato de

pasaje-cesion o por cualquier otro titulossiempregueen

Art. 10 (Antiguo Art. 9) — Flota Civil y Plataformas F1]as (Antlguo de la definicion de las Empresas Nav1eras)

Empresas navieras. Se entiende por empresario o empresa
naviera la persona fisica o juridica que, utilizando buques
mercantes propios o ajenos, se dedique a la explotacién
de los mismos, aun cuando ello no constituya su actividad
principal, bajo cualquier modalidad admitida por los usos
internacionales.

Articulo 9. Flota civil y plataformas fijas.

1. A efectos de esta ley se considera flota civil espafiola:
a) La flota mercante nacional.

b) La flota pesquera nacional.

) Los buques de recreo y deportivos nacionales.

d) Los demas buques civiles espafioles no incluidos en las
letras anteriores.

Articulo 910. Flota civil y plataformas fijas.

1. A-efectosde-estaleyseconsiderala flota civil espafiola:

er se compone de los buques v embarcaciones mercantes,
pesqueros, de recreo y0 deportivos aacionates:

dFesy demis-bueueseiviles-espaftelessio, incluidos los
artefactos  navales, abanderados en las—etras
antertoreslispana.

2. Se entiende por buque civil cualquier buguc o
embarcacion; S S

aavales y plataformas fijas—les—definidos—en—la—tey
) 5 a S 16 DS
La flota civil espafiola ase compone de los buques y

embarcaciones mercantes, pesqueros, de recreo O
deportivos y demds, incluidos los artefactos navales,
abanderados en Espafia.




2. Se entiende por buque civil cualquier embarcacion,
plataforma o artefacto flotante, con o sin desplazamiento,
apto para la navegaciéon y no afecto al servicio de la
defensa nacional.

3. Se entiende por buque mercante todo buque civil
utilizado para la navegacion con un propésito mercantil,
excluidos los dedicados a la pesca.

4. Se entiende por plataforma fija todo artefacto o
instalacion susceptible de realizar operaciones de
exploracién o explotacién de recursos maritimos o de
destinarse a cualesquiera otra actividad, emplazadas sobre
el lecho de la mar, anclado o apoyado en él. Se exceptian
de lo anterior aquellas instalaciones como son los
oleoductos, gasoductos, cables submarinos, emisarios
submarinos, y cualquier otro tipo de tuberias o
instalaciones de caricter industrial o de saneamiento.

5. La presente ley serd de aplicacién a la flota civil
espafiola, asi como a las plataformas fijas situadas en aguas
en las que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o
jurisdiccion.

También seran de aplicacion las disposiciones de esta ley
alos buques civiles extranjeros que se encuentren en aguas

desplazamiento; apto para la navegacién y no afecto al

servicio de la defensa nacional—, asi como los artefactos
navales.

3. Se enttendeporconsidera buque mercante todo buque
civil utilizado para la navegacién con un propdsito
mercantil, excluidos los dedicados a la pesca.

4. Se entiende por buque o embarcacién de recreo o

deportivo el buque civil que se utiliza para esta clase de
navegacion, con independencia de su propésito comercial

o particular.

5. La presente ley seri—de—aphieacionase aplicarda a los

buques, embarcaciones v artefactos navales que integran
la flota civil espafiola, cualquiera que sea el lugar en que se
encuentren, asi como a las plataformas fijas situadas en

S S TS S a3 TS

los

espacios maritimos espafioles.

Las disposiciones de esta ley atosbucues—eivilesseran de

aplicacion, con arreglo a los dispuestos en los tratados
en Hspana, buques,
embarcaciones v artefactos navales extranjeros que se

internacionales a_los

vigentes

Se entiende por buque civil cualquier buque o
embarcaciéon apto para la navegacién y no afecto al
servicio de la defensa nacional—, asi como los artefactos
navales.

Se enttende—porconsidera buque mercante todo buque
civil utilizado para la navegacién con un proposito
mercantil, excluidos los dedicados a la pesca.

4. Se entiende por el buque civil que se utiliza para esta
clase de navegacion, con independencia de su propoésito
comercial o particular.

La presente ley sera-de-aplieaciénse aplicard a los buques

¥, embarcaciones v artefactos navales que integran la flota
civil espafiola, cualquiera que sea el lugar en que se
encuentren, asi como a les—artefactos—navales—ylas
plataformas fijas situadas en los espacios maritimos
espanoles.

Seran-de-apheaciénlas disposiciones de esta ley seran de

aplicacion, con arreglo a los dispuestos en los tratados




situadas en zonas en las que Espafia ejerce soberanfa,
derechos soberanos o jurisdiccién, con las limitaciones
que establezca el Derecho Internacional, en particular en
lo que se refiere a los supuestos de inmunidad.

6. Reglamentariamente se estableceran las especialidades
en la aplicacién de la presente ley respecto de los buques
afectos al servicio de la seguridad publica o de la vigilancia
y represion del contrabando.
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6. ReglamentariamenteMediante

decreto  se
estableceran las especialidades en la aplicaciéon de la
presente ley respecto de los buques v _embarcaciones
afectos al servicio de la seguridad publica-e, de la vigilancia
y represion del contrabandos, v del salvamento maritimo.

real

internacionales vigentes en Espafia, a los buques—y,
embarcaciones y_artefactos navales extranjeros que se
encuentren en los espacios maritimos espafioles.

ReglamentariamenteMediante real decreto se estableceran
las especialidades en la aplicaciéon de la presente ley
respecto de los buques v embarcaciones afectos al servicio
de la seguridad publica-e, de la vigilancia y represion del

contrabando-, v del salvamento maritimo.»

Art. 18.1.e) — Sobre las funciones del Organismo Publico de Puertos

del Estado.

1. Para el ejercicio de las competencias atribuidas por el
articulo anterior, corresponden a Puertos del Estado las
siguientes funciones [Sobre las  Competencias de la
Administracion Portuaria Estatal):

[.]

e) Emitir informe vinculante sobre los proyectos que
presenten caracteristicas singulares desde el punto de vista
técnico o econdémico, con caracter previo a su aprobacién
por las Autoridades Portuarias. En todo caso, procedera
la emisién de informe vinculante sobre los proyectos de
obras cuyo presupuesto exceda de 3.000.000 de euros o
estén financiados con fondos procedentes de la Unién
Europea o de otros organismos internacionales.

2. Para el ejercicio de las competencias atribuidas por el
articulo anterior, corresponden a Puertos del Estado las
siguientes funciones [Sobre las  Competencias de la
Administracion Portuaria Estatal):

[.]

e) Emitir informe vinculante sobre los proyectos que
presenten caractetisticas singulares desde el punto de vista
técnico o econdémico, con caricter previo a su aprobacién
por las Autoridades Portuarias. En todo caso, procedera
la emisién de informe vinculante sobre los proyectos de
obras cuyo presupuesto exceda de 3.000.000 de euros-o

IDEM

Art. 30.7 - Sobre la composicion func1ones e 1ncompat1b111dades del Conse]o de admlnlstracmn de las autoridades portuarias

7. Los miembros del Consejo de Administracion

recibiran la convocatoria conteniendo el orden del dia de
las reuniones v tendran a su disposicién la informacion
correspondiente a

los asuntos que figuren en el

mencionado orden del dia, con una antelacién minima de

cuatro dias habiles.

IDEM




Art. 35 — De la Impugnacién y Revisién de Oficio de acuerdos de los Organos de Gobierno de las Autoridades Portuarias

1. Los acuerdos que adopten los érganos de gobierno de
las Autoridades Portuarias u omisiones de los mismos que
sean contrarios a lo prevenido en el Plan de Empresa,
aprobado con arreglo a lo previsto en el articulo 52 o que
incurran en cualquier otra infraccién de lo previsto en esta
ley, podran ser recurridos ante el Ministro de Fomento, en
el plazo de un mes, computado desde que se tenga
conocimiento de su contenido. Este recurso se regira por
lo establecido para el recurso de alzada en el capitulo 11
del titulo VII de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de
Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comun. Estan legitimados
para interponer el citado recurso, la Comunidad
Auténoma en que se ubique la Autoridad Portuaria y
Puertos del Estado, oidas, en su caso, las organizaciones
empresariales o sindicales interesadas, que sean relevantes
en el ambito portuario estatal. En los recursos
presentados por Puertos del Estado, sera preceptivo el
informe previo de la Comunidad Auténoma en la que se
ubique la Autoridad Portuaria. Asimismo, se recabard
informe de Puertos del Estado cuando el recurso sea
interpuesto por una Comunidad Auténoma.

2. El recurso a que se refiere el apartado anterior se
entiende sin perjuicio de las facultades de revision de
oficio reguladas en el capitulo I del titulo VII de la Ley
30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las
Administraciones  Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comun y en los articulos 217 y 218 de la

1. Los acuerdos que adopten los érganos de gobierno de
las Autoridades Portuarias & o sus omisiones de—es
mismos-que sean contrarios a lo prevenido en el Plan de
Empresa, aprobado con arreglo a lo previsto en el articulo
52 o que incurran en cualquier otra infraccién de lo
previsto en esta ley, podran ser recurridos ante el-Ministro
de—Hementola persona titular Ministerio
Transportes v Movilidad Sostenible, en el plazo de un
mes, computado desde que se tenga conocimiento de su
contenido. Este recurso se regira por lo establecido para
el recurso de alzada en el capitulo I del titulo ¥V de la

Ley 36/4992:39/2015, de 1 de 26—de—noviembrede

del de
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1. Los acuerdos que adopten los érganos de gobierno de
las Autoridades Portuarias & o sus omisiones de—es
mismos-que sean contrarios a lo prevenido en el Plan de
Empresa, aprobado con arreglo a lo previsto en el articulo
52 o que incurran en cualquier otra infraccién de lo
previsto en esta ley, podran ser recurridos ante el-Ministre
de—Fomentola titular Ministerio de
Transportes v Movilidad Sostenible, en el plazo de un
mes, computado desde que se tenga conocimiento de su
contenido. Este recurso se regira por lo establecido para
el recurso de alzada en el capitulo 1I del titulo ¥V de la

Ley 36/4992.39/2015, de 1 de 26—de—noviembre;

persona del
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octubre, del Procedimiento Administrativo Comun- de las | octubre, del Procedimiento Administrativo Comun- de las
Administraciones  Puablicas. Estan legitimados para | Administraciones Publicas. Estan legitimados para

interponer el citado recurso, la Comunidad Auténoma en
que se ubique la Autoridad Portuaria y Puertos del Estado,
oidas, en su caso, las organizaciones empresatiales o
sindicales interesadas, que sean relevantes en el ambito
portuario estatal. En los recursos presentados por Puertos
del Estado, serd preceptivo el informe previo de la
Comunidad Auténoma en la que se ubique la Autoridad
Portuatia. Asimismo, se recabara informe de Puettos del
Estado cuando el recurso sea interpuesto por una
Comunidad Auténoma.

2. El recurso a que se refiere el apartado anterior se
entiende sin perjuicio de las facultades de revision de
oficio reguladas en el capitulo I del titulo ¥V de la Ley

interponer el citado recurso, la Comunidad Auténoma en
que se ubique la Autoridad Portuaria y Puertos del Estado,
oidas, en su caso, las organizaciones empresatiales o
sindicales interesadas, que sean relevantes en el ambito
portuario estatal. En los recursos presentados por Puertos
del Estado, serd preceptivo el informe previo de la
Comunidad Auténoma en la que se ubique la Autoridad
Portuatia. Asimismo, se recabara informe de Puettos del
Estado cuando el recurso sea interpuesto por una
Comunidad Auténoma.

2. El recurso a que se refiere el apartado anterior se
entiende sin perjuicio de las facultades de revision de
oficio reguladas en el capitulo I del titulo ¥V de la Ley

36/4499239/2015, de 26_1 de noviembre;

la RAstman
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Procedimiento Administrative—Coménoctubre y en los
articulos 217 y 218 de la Ley 58,/2003, de 17 de diciembre,

30/4199239/2015, de 26_1 de neviembre,—deRégimen

Procedimiento Administrativo—Comunoctubre y en los
articulos 217 y 218 de la Ley 58,/2003, de 17 de diciembre,




Ley 58/2003, de 17 de diciembre, General Ttibutaria, que
se ejerceran con arreglo a las siguientes reglas:

a) Con caricter general, los procedimientos podran
iniciarse por acuerdo del 6rgano que dicté el acto, de
oficio o a instancia de persona interesada, o por orden del
Ministro de Fomento, de oficio o por peticién razonada
del Consejo Rector de Puertos del Estado,
correspondiendo su tramitacién al Ministerio de Fomento
o al 6rgano en el que delegue.

b) En los supuestos de actos dictados en materia
tributaria, los procedimientos podran iniciarse por
acuerdo del 6rgano que dicté el acto, de oficio o a
instancia de persona interesada, o por orden del Ministro
de Fomento, de oficio o por peticion razonada del
Consejo Rector de Puertos del Estado, siendo el
Ministetio de Fomento el 6rgano

competente para su tramitacion.

¢) En los supuestos previstos en las letras a) y b)
anteriores, el 6rgano que dicté el acto objeto del
procedimiento debera emitir, en el plazo de diez dias, una
copia cotejada del expediente, asi como un informe de los
antecedentes que fuesen relevantes para resolver al 6rgano
competente para tramitar.

d) En los procedimientos previstos en la letra a) anterior
sera competente para resolver sobre la revision el
Ministerio de Fomento u érgano en quien este delegue.

e) La resolucién de los procedimientos de revision
previstos en la letra b) anterior correspondera al
Ministerio de Hacienda o al 6rgano en quien delegue,

General Tributaria, que se ejerceran con arreglo a las
siguientes reglas:

a) Con caricter general, los procedimientos podran
iniciarse por acuerdo del 6rgano que dict6 el acto, de
oficio o a instancia de persona interesada, o por orden del
Ministro de Fomento, de oficio o por peticién razonada
del Consejo Rector de Puertos del Estado,
correspondiendo su tramitacién al Ministerio de Fomento
o al 6rgano en el que delegue.

b) En los supuestos de actos dictados en materia
tributaria, los procedimientos podrin iniciarse por
acuerdo del 6rgano que dicté el acto, de oficio o a
instancia de persona interesada, o por orden del Ministro
de Fomento, de oficio o por peticién razonada del
Consejo Rector de Puertos del Estado, siendo el
Ministerio de Fomento el 6rgano

competente para su tramitacion.

¢) En los supuestos previstos en las letras a) y b)
anteriores, el organo que dicté el acto objeto del
procedimiento debera emitir, en el plazo de diez dias, una
copia cotejada del expediente, asi como un informe de los
antecedentes que fuesen relevantes para resolver al 6rgano
competente para tramitar.

d) En los procedimientos previstos en la letra a) anterior
serd competente para resolver sobre la revision el
Ministerio de Fomento u érgano en quien este delegue.

e) La resoluciéon de los procedimientos de revision
previstos en la letra b) anterior corresponderd al
Ministerio de Hacienda o al 6rgano en quien delegue,
segin lo dispuesto en la Ley General Tributaria y

General Tributaria, que se ejerceran con arreglo a las
siguientes reglas:

a) Con caracter general, los procedimientos podran
iniciarse por acuerdo del 6rgano que dict6 el acto, de
oficio o a instancia de persona interesada, o por orden del
Ministro de Fomento, de oficio o por peticién razonada
del Consejo Rector de Puertos del Estado,
correspondiendo su tramitacién al Ministerio de Fomento
o al 6rgano en el que delegue.

b) En los supuestos de actos dictados en materia
tributaria, los procedimientos podran iniciarse por
acuerdo del 6rgano que dicté el acto, de oficio o a
instancia de persona interesada, o por orden del Ministro
de Fomento, de oficio o por peticiéon razonada del
Consejo Rector de Puertos del Estado, siendo el
Ministerio de Fomento el 6rgano

competente para su tramitacion.

c) En los supuestos previstos en las letras a) y b)
anteriores, el organo que dicté el acto objeto del
procedimiento debera emitir, en el plazo de diez dias, una
copia cotejada del expediente, asi como un informe de los
antecedentes que fuesen relevantes para resolver al 6rgano
competente para tramitar.

d) En los procedimientos previstos en la letra a) anterior
serd competente para resolver sobre la revision el
Ministerio de Fomento u érgano en quien este delegue.

e) La resolucion de los procedimientos de revision
previstos en la letra b) anterior correspondera al
Ministerio de Hacienda o al 6rgano en quien delegue,
segin lo dispuesto en la Ley General Tributaria y




segin lo dispuesto en la Ley General Tributaria y
disposiciones dictadas en desarrollo y aplicacién de la
misma.

f) Iniciado cualquier procedimiento de revisién de oficio,
Puertos del Estado podra solicitar motivadamente al
6rgano competente para la resoluciéon del procedimiento
la suspension de la ejecucion del acto, cuando esta pudiera
causar petjuicios de imposible o dificil reparacion.

disposiciones dictadas en desarrollo y aplicacién de la
misma.

f) Iniciado cualquier procedimiento de revisién de oficio,
Puertos del Estado podra solicitar motivadamente al
6rgano competente para la resolucién del procedimiento
la suspension de la ejecucion del acto, cuando esta pudiera
causar perjuicios de imposible o dificil reparacién.

g) En los procedimientos de revision de actos nulos de
pleno derecho v de declaraciéon de lesividad de actos
ara resolver v notificar la

lazo maximo

anulables, el

resolucion serd de un afio.

disposiciones dictadas en desarrollo y aplicaciéon de la
misma.

f) Iniciado cualquier procedimiento de revisién de oficio,
Puertos del Estado podri solicitar motivadamente al
6rgano competente para la resolucién del procedimiento
la suspension de la ejecucion del acto, cuando esta pudiera
causar perjuicios de imposible o dificil reparacién.

@) En los procedimientos de revisién de actos nulos de
pleno derecho y de declaracién de lesividad de actos
anulables, el plazo maximo para resolver y notificar la
resolucion sera de un afio.

Art. 41 del Régimen Tributario re

specto de las Autoridades Portuarias=— [Se elimina la modificacion del Art. 41 en el proyecto de 2024]
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Art. 56 — Articulacion Urbanistica de los Puertos

1.Para articular la necesaria coordinacién entre las
Administraciones con competencia concurrente sobre el
espacio portuario, los planes generales y demas
instrumentos generales de ordenacién urbanistica deberan
calificar la zona de servicio de los puertos estatales, asi
como el dominio publico portuario afecto al servicio de
seflalizacién maritima, como sistema general portuario y
no podran incluir determinaciones que supongan una
interferencia o perturbaciéon en el ejercicio de las
competencias de explotaciéon portuaria y de sefializacién
matftima, requiriéndose informe previo vinculante de
Puertos del Estado, previo dictamen de la Comisiéon de
Faros, en los casos en los que pueda verse afectado el
servicio de sefalizacion maritima por actuaciones fuera de
los espacios antes mencionados, cuando en sus
proximidades exista alguna instalacién de ayudas a la
navegacion maritima.

2. Dicho sistema general portuario se desarrollara a través
de un plan especial o instrumento equivalente, que se

instrumentard de la forma siguiente:

a) La Autoridad Portuaria formulara dicho plan especial.

1.Para articular la necesaria coordinacién entre las
Administraciones con competencia concurrente sobre el
espacio portuario, los planes generales y demas
instrumentos generales de ordenacién urbanistica deberan
calificar la zona de servicio de los puertos estatales, asi
como el dominio publico portuario afecto al servicio de
seflalizacién maritima, como sistema general portuario y
no podran incluir determinaciones que supongan una
interferencia o perturbacién en el ejercicio de las
competencias de explotaciéon portuaria y de seflalizacién
marftima, requiriéndose informe previo vinculante de
Puertos del Estado, previo dictamen de la Comisiéon de
Faros, en los casos en los que pueda verse afectado el
servicio de seflalizacion maritima por actuaciones fuera de
los espacios antes mencionados, cuando en sus
proximidades exista alguna instalacién de ayudas a la
navegacion maritima.

2. Dicho sistema general portuario se desarrollara a través
de un plan especial o instrumento equivalente, que se

instrumentara de la forma siguiente:

a) La Autoridad Portuaria formulara dicho plan especial.

1.Para atrticular la necesaria coordinacién entre las
Administraciones con competencia concurrente sobre el
espacio portuario, los planes generales y demas
instrumentos generales de ordenacién urbanistica deberan
calificar la zona de servicio de los puertos estatales, asi
como el dominio publico portuario afecto al servicio de
seflalizacién maritima, como sistema general portuario y
no podran incluir determinaciones que supongan una
interferencia o perturbacién en el ejercicio de las
competencias de explotaciéon portuaria y de sefializacién
marftima, requiriéndose informe previo vinculante de
Puertos del Estado, previo dictamen de la Comisiéon de
Faros, en los casos en los que pueda verse afectado el
servicio de seflalizacion maritima por actuaciones fuera de
los espacios antes mencionados, cuando en sus
proximidades exista alguna instalaciéon de ayudas a la
navegacion maritima.

2. Dicho sistema general portuario se desarrollara a través
de un plan especial o instrumento equivalente, que se

instrumentara de la forma siguiente:

a) La Autoridad Portuaria formulara dicho plan especial.




Con caracter previo a la formulacién del plan especial o
instrumento equivalente que ordene la zona de servicio de
un puerto, debera encontrarse delimitada ésta mediante la
aprobacién de la Delimitacién de los Espacios y Usos
Portuarios en dicho puerto, no pudiendo extenderse las
determinaciones de aquel plan mas alld de la zona de
servicio asi delimitada.

b) Su tramitacién y aprobacién se realizara de acuerdo con
lo previsto en la legislacion urbanistica y de ordenacion
del territorio, por la Administracién competente en
materia de urbanismo.

¢) Concluida la tramitacién, y con caricter previo a la
aprobacién definitiva de dicho plan especial, la
Administracién competente en materia de urbanismo, en
un plazo de quince dias, a contar desde la aprobacién
provisional, dara traslado del contenido de aquél a la
Autoridad Portuaria para que ésta, en el plazo de un mes,
se pronuncie sobre los aspectos de su competencia.

Recibido por la Autoridad Portuatia el contenido del plan
especial, ésta lo remitira a Puertos del Estado a fin de que
formule las observaciones y sugerencias que estime
convenientes.

En caso de que el traslado no se realice o de que la
Autoridad Portuaria se pronuncie negativamente sobre la
propuesta de la Administracion competente en materia
urbanistica, ésta no podra proceder a la aprobacion
definitiva del plan especial, debiendo efectuarse las
consultas necesarias con la Autoridad Portuaria, a fin de
llegar a un acuerdo expreso sobre el contenido del mismo.

Con caracter previo a la formulacion del plan especial o
instrumento equivalente que ordene la zona de servicio de
un puerto, debera encontrarse delimitada ésta mediante la
aprobacién de la Delimitacién de los Hspacios y Usos
Portuarios en dicho puerto, no pudiendo extenderse las
determinaciones de aquel plan mas alla de la zona de
servicio asi delimitada.

b) Su tramitacién y aprobacién se realizara de acuerdo con
lo previsto en la legislacion urbanistica y de ordenacion
del territorio, por la Administracién competente en
materia de urbanismo.

¢) Concluida la tramitacién, y con caracter previo a la
aprobacién definitiva de dicho plan especial, la
Administracién competente en materia de urbanismo, en
un plazo de quince dias, a contar desde la aprobacién
provisional, dard traslado del contenido de aquél a la
Autoridad Portuaria para que ésta, en el plazo de un mes,
se pronuncie sobre los aspectos de su competencia.

Recibido por la Autoridad Portuaria el contenido del plan
especial, ésta lo remitira a Puertos del Estado a fin de que
formule las observaciones y sugerencias que estime
convenientes.

En caso de que el traslado no se realice o de que la
Autoridad Portuaria se pronuncie negativamente sobre la
propuesta de la Administracién competente en materia
urbanistica, ésta no podra proceder a la aprobacion
definitiva del plan especial, debiendo efectuarse las
consultas necesarias con la Autoridad Portuaria, a fin de
llegar a un acuerdo expreso sobre el contenido del mismo.

Con caracter previo a la formulacién del plan especial o
instrumento equivalente que ordene la zona de servicio de
un puerto, debera encontrarse delimitada ésta mediante la
aprobacién de la Delimitacién de los Espacios y Usos
Portuarios en dicho puerto, no pudiendo extenderse las
determinaciones de aquel plan mas alla de la zona de
servicio asi delimitada.

b) Su tramitacién y aprobacién se realizara de acuerdo con
lo previsto en la legislacion urbanistica y de ordenacion
del territorio, por la Administracién competente en
matetia de urbanismo.

¢) Concluida la tramitacién, y con caracter previo a la
aprobacién definitiva de dicho plan especial, la
Administracién competente en materia de urbanismo, en
un plazo de quince dias, a contar desde la aprobacién
provisional, dara traslado del contenido de aquél a la
Autoridad Portuaria para que ésta, en el plazo de un mes,
se pronuncie sobre los aspectos de su competencia.

Recibido por la Autoridad Portuaria el contenido del plan
especial, ésta lo remitira a Puertos del Estado a fin de que
formule las observaciones y sugerencias que estime
convenientes.

En caso de que el traslado no se realice o de que la
Autoridad Portuaria se pronuncie negativamente sobre la
propuesta de la Administracién competente en materia
urbanistica, ésta no podra proceder a la aprobacion
definitiva del plan especial, debiendo efectuarse las
consultas necesarias con la Autoridad Portuaria, a fin de
llegar a un acuerdo expreso sobre el contenido del mismo.




De persistir el desacuerdo, durante un periodo de seis
meses, contados a partir del pronunciamiento negativo de
la Autoridad Portuaria, correspondera al Consejo de
Ministros informar con caricter vinculante, previa
emisién del citado informe de Puertos del Estado.

La aprobacion definitiva de los planes especiales a que
hace referencia este apartado deberd ser notificada a la
Autoridad Portuaria con los requisitos establecidos en la
Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico
de las Administraciones Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comun.

3. El plan especial debera incluir entre
determinaciones las medidas y previsiones necesarias para
garantizar una eficiente explotacién del espacio portuario,
su desarrollo y su conexioén con los sistemas generales de
transporte terrestre.

sus

De persistir el desacuerdo, durante un periodo de seis
meses, contados a partir del pronunciamiento negativo de
la Autoridad Portuaria, correspondera al Consejo de
Ministros informar con caricter vinculante, previa
emision del citado informe de Puertos del Estado.

La aprobacion definitiva de los planes especiales a que
hace referencia este apartado deberd ser notificada a la
Autoridad Portuaria con los requisitos establecidos en la
Ley 36/4992de-26
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3. El plan especial debera incluir entre
determinaciones las medidas y previsiones necesarias para
garantizar una eficiente explotacién del espacio portuario,
su desarrollo y su conexién con los sistemas generales de
transporte terrestre.

sus

De persistir el desacuerdo, durante un perfodo de seis
meses, contados a partir del pronunciamiento negativo de
la Autoridad Portuaria, correspondera al Consejo de
Ministros informar con caricter vinculante, previa
emision del citado informe de Puertos del Estado.

La aprobacién definitiva de los planes especiales a que
hace referencia este apartado deberd ser notificada a la
Autoridad Portuaria con los requisitos establecidos en la
Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico
de las Administraciones Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comun.

3. El plan especial debera incluir entre
determinaciones las medidas y previsiones necesarias para
garantizar una eficiente explotacién del espacio portuario,
su desarrollo y su conexion con los sistemas generales de
transporte terrestre.

sus

Art. 69 — Delimitacién de los Espacios y Usos Portuario

S

1.El Ministerio de Fomento determinard en los puertos de
titularidad estatal una zona de servicio que incluird los
espacios de tierra y de agua necesarios para el desarrollo
de los usos portuarios a que se refiere el articulo 72.1 de
esta ley, los espacios de reserva que garanticen la
posibilidad de desarrollo de la actividad portuaria y
aquellos que puedan destinarse a usos vinculados a la
interaccién puerto-ciudad mencionados en dicho articulo.
Esta determinacién se efectuara a través de la Orden
Ministerial de Delimitacién de los Espacios y Usos
Portuarios.

2. El espacio de agua incluido en la zona de servicio
comprendera las 4reas de agua y darsenas donde se
realicen las operaciones portuarias de carga, descarga y
trasbordo de mercancias y pesca, de embarque y

1.El Ministerio de Fomento determinard en los puertos de
titularidad estatal una zona de servicio que incluira los
espacios de tierra y de agua necesarios para el desarrollo
de los usos portuarios a que se refiere el articulo 72.1 de
esta ley, los espacios de reserva que garanticen la
posibilidad de desatrollo de la actividad portuaria y
aquellos que puedan destinarse a usos vinculados a la
interaccién puerto-ciudad mencionados en dicho articulo.
Esta determinacién se efectuarid a través de la Orden
Ministerial de Delimitacién de los Espacios y Usos
Portuarios.

2. Bl espacio de agua incluido en la zona de servicio
comprendera las dreas de agua y darsenas donde se
realicen las operaciones portuarias de carga, descarga y
trasbordo de mercancias y pesca, de embarque vy

1.El Ministerio de Fomento determinard en los puertos de
titularidad estatal una zona de servicio que incluira los
espacios de tierra y de agua necesarios para el desarrollo
de los usos portuarios a que se refiere el articulo 72.1 de
esta ley, los espacios de reserva que garanticen la
posibilidad de desarrollo de la actividad portuaria y
aquellos que puedan destinarse a usos vinculados a la
interaccién puerto-ciudad mencionados en dicho articulo.
Esta determinacion se efectuard a través de la Orden
Ministerial de Delimitacién de los Espacios y Usos
Portuarios.

2. Bl espacio de agua incluido en la zona de servicio
comprendera las dreas de agua y darsenas donde se
realicen las operaciones portuarias de carga, descarga y
trasbordo de mercancias y pesca, de embarque vy




desembarque de pasajeros, donde se presten los servicios
técnico-nauticos y donde tenga lugar la construccién,
reparacién y desguace de buques a flote, asi como las areas
de atraque, reviro y maniobra de los buques vy
embarcaciones, los canales de acceso y navegacion y las
zonas de espera y de fondeo, incluyendo los margenes
necesarios para la seguridad marftima y para la proteccion
ante acciones terroristas y antisociales. También
comprenderd los espacios de reserva necesarios para la
ampliacion del puerto. El espacio de agua se subdividira
en dos zonas:

a) Zona I, o interior de las aguas portuarias, que abarcara
los espacios de agua abrigados ya sea de forma natural o
por el efecto de diques de abrigo.

b) Zona II, o exterior de las aguas portuarias, que
comprenderi el resto de las aguas.

2.La Autoridad Portuaria elaborard el expediente de
propuesta de Delimitacién de los Espacios y Usos
Portuarios, que incluira la definicién exterior e interior del
dominio publico portuario, los usos previstos para cada
una de las diferentes areas en las que se divida la zona de
servicio del puerto a los que se refiere el articulo 72 de esta
ley, y la justificacién de la necesidad o conveniencia de
tales usos, segin criterios transparentes, objetivos, no
discriminatorios y de fomento de la competencia en la
prestacién de servicios.

Asimismo, se incluiran los espacios necesarios para que
los 6rganos de las Administraciones publicas puedan
gjercer competencias de vigilancia, seguridad publica,
inspeccién, control de entradas y salidas de personas y
mercancias del territorio nacional, identificacién y otras
que, por su relacién directa con la actividad portuaria,

desembarque de pasajeros, donde se presten los servicios
técnico-nauticos y donde tenga lugar la construccion,
reparacién y desguace de buques a flote, asi como las areas
de atraque, reviro y maniobra de los buques y
embarcaciones, los canales de acceso y navegacion y las
zonas de espera y de fondeo, incluyendo los margenes
necesarios para la seguridad marftima y para la proteccién
ante acciones terroristas y antisociales. También
comprendera los espacios de reserva necesarios para la
ampliacion del puerto. El espacio de agua se subdividira
en dos zonas:

a) Zona 1, o interior de las aguas portuarias, que abarcara
los espacios de agua abrigados ya sea de forma natural o
por el efecto de diques de abrigo.

b) Zona II, o exterior de las aguas portuarias, que
comprenderi el resto de las aguas.

2.La Autoridad Portuaria elaborard el expediente de
propuesta de Delimitacién de los Espacios y Usos
Portuarios, que incluird la definicién exterior e intetior del
dominio publico portuario, los usos previstos para cada
una de las diferentes areas en las que se divida la zona de
servicio del puerto a los que se refiere el articulo 72 de esta
ley, y la justificaciéon de la necesidad o conveniencia de
tales usos, segiin criterios transparentes, objetivos, no
discriminatorios y de fomento de la competencia en la
prestacion de servicios.

Asimismo, se incluiran los espacios necesarios para que
los 6rganos de las Administraciones publicas puedan
ejercer competencias de vigilancia, seguridad publica,
inspeccién, control de entradas y salidas de personas y
mercancias del territorio nacional, identificacién y otras
que, por su relacién directa con la actividad portuaria,

desembarque de pasajeros, donde se presten los servicios
técnico-nauticos y donde tenga lugar la construccion,
reparacién y desguace de buques a flote, asi como las areas
de atraque, reviro y maniobra de los buques y
embarcaciones, los canales de acceso y navegacion y las
zonas de espera y de fondeo, incluyendo los margenes
necesarios para la seguridad marftima y para la proteccién
ante acciones terroristas y antisociales. También
comprendera los espacios de reserva necesarios para la
ampliacion del puerto. El espacio de agua se subdividira
en dos zonas:

a) Zona 1, o interior de las aguas portuarias, que abarcara
los espacios de agua abrigados ya sea de forma natural o
por el efecto de diques de abrigo.

b) Zona II, o exterior de las aguas portuarias, que
comprenderi el resto de las aguas.

2.La Autoridad Portuaria elaborard el expediente de
propuesta de Delimitacién de los Espacios y Usos
Portuarios, que incluird la definicién exterior e interior del
dominio publico portuario, los usos previstos para cada
una de las diferentes areas en las que se divida la zona de
servicio del puerto a los que se refiere el articulo 72 de esta
ley, y la justificaciéon de la necesidad o conveniencia de
tales usos, segiin criterios transparentes, objetivos, no
discriminatorios y de fomento de la competencia en la
prestacion de servicios.

Asimismo, se incluiran los espacios necesarios para que
los 6rganos de las Administraciones publicas puedan
ejercer competencias de vigilancia, seguridad publica,
inspeccion, control de entradas y salidas de personas y
mercancias del territorio nacional, identificacién y otras
que, por su relacién directa con la actividad portuaria,




deban desarrollarse necesariamente en el puerto
conforme a lo dispuesto en el articulo 72.2 de esta ley.

4. Una vez elaborado el expediente de propuesta de
Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios por la
Autoridad Portuaria, se seguira el siguiente procedimiento
administrativo:

a) La Autoridad Portuaria solicitard informe de las
Administraciones urbanisticas, de la Administracion con
competencia en materia de costas, de pesca en aguas
interiores, de ordenacién del sector pesquero y deportes,
asi como en aquellos otros ambitos sectoriales sobre los
que pueda incidir la Delimitacién de los Espacios y Usos
Portuarios, que deberdn informar en los aspectos relativos
a sus propias competencias.

b) Simultineamente, la Autoridad Portuaria someterd a
informacién publica el expediente elaborado por un plazo
de 45 dias, durante el cual los interesados podran formular
alegaciones. Tras la conclusion del plazo de informacién
publica y del tramite de consultas, la Autoridad Portuaria
darda respuesta a los interesados incorporando al
expediente la documentacién resultante de los tramites
efectuados y procediendo a las modificaciones de la
Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios que sean
oportunas, a la vista de las alegaciones.

¢) Cumplimentada dicha tramitaciéon, se remitira el
expediente con la propuesta de Delimitacion de los
Espacios y Usos Portuarios a Puertos del Estado. En el
caso de que el informe de la Administracién con
competencia en materia de costas haya sido negativo o la
Autoridad Portuaria no haya recogido en su propuesta sus
sugerencias, Puertos del Estado convocara a la Autoridad

deban desarrollarse necesariamente en el puerto
conforme a lo dispuesto en el articulo 72.2 de esta ley.

4. Una vez elaborado el expediente de propuesta de
Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios por la
Autoridad Portuaria, se seguird el siguiente procedimiento
administrativo:

a) La Autoridad Portuaria solicitard informe de las
Administraciones urbanisticas, de la Administracion con
competencia en materia de costas, de pesca en aguas
interiores, de ordenacién del sector pesquero y deportes,
asi como en aquellos otros ambitos sectoriales sobre los
que pueda incidir la Delimitacién de los Espacios y Usos
Portuatios, que deberan informar en los aspectos relativos
a sus propias competencias.

b) Simultineamente, la Autoridad Portuaria sometera a
informacién publica el expediente elaborado por un plazo
de 45 dias, durante el cual los interesados podran formular
alegaciones. Tras la conclusién del plazo de informacion
publica y del tramite de consultas, la Autoridad Portuaria
dard respuesta a los interesados incorporando al
expediente la documentacién resultante de los tramites
efectuados y procediendo a las modificaciones de la
Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios que sean
oportunas, a la vista de las alegaciones.

¢) Cumplimentada dicha tramitaciéon, se remitira el
expediente con la propuesta de Delimitacion de los
Espacios y Usos Portuarios a Puertos del Estado. En el
caso de que el informe de la Administracién con
competencia en materia de costas haya sido negativo o la
Autoridad Portuaria no haya recogido en su propuesta sus
sugerencias, Puertos del Estado convocara a la Autoridad

deban desarrollarse necesariamente en el puerto
conforme a lo dispuesto en el articulo 72.2 de esta ley.

4. Una vez elaborado el expediente de propuesta de
Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios por la
Autoridad Portuaria, se seguird el siguiente procedimiento
administrativo:

a) La Autoridad Portuaria solicitard informe de las
Administraciones urbanisticas, de la Administracion con
competencia en materia de costas, de pesca en aguas
interiores, de ordenacién del sector pesquero y deportes,
asf como en aquellos otros ambitos sectoriales sobre los
que pueda incidir la Delimitacién de los Espacios y Usos
Portuarios, que deberan informar en los aspectos relativos
a sus propias competencias.

b) Simultineamente, la Autoridad Portuaria someterd a
informacién publica el expediente elaborado por un plazo
de 45 dias, durante el cual los interesados podran formular
alegaciones. Tras la conclusién del plazo de informacion
publica y del tramite de consultas, la Autoridad Portuaria
dard respuesta a los interesados incorporando al
expediente la documentaciéon resultante de los tramites
efectuados y procediendo a las modificaciones de la
Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios que sean
oportunas, a la vista de las alegaciones.

¢) Cumplimentada dicha tramitacién, se remitira el
expediente con la propuesta de Delimitaciéon de los
Espacios y Usos Portuarios a Puertos del Estado. En el
caso de que el informe de la Administracién con
competencia en materia de costas haya sido negativo o la
Autoridad Portuaria no haya recogido en su propuesta sus
sugerencias, Puertos del Estado convocari a la Autoridad




Portuaria y al organo competente de la citada
Administracién de costas a un periodo de consultas
durante el plazo de un mes desde la recepciéon de la
propuesta, a fin de que puedan contrastar sus posiciones
y a fin de que por este dltimo, a través del correspondiente
informe, se formulen las obsetvaciones y sugerencias
finales que considere oportunas para que, en su caso, sean
tomadas en consideracién. En el caso de que dicho
6rgano competente en materia de costas no emita informe
en el plazo maximo de un mes después de la finalizaciéon
del proceso de consultas, se entenderd que es favorable a
la propuesta de la Autoridad Portuaria.

d) Simultaneamente, Puertos del Estado recabara informe
del Ministerio de Defensa, desde la perspectiva de su
posible incidencia sobre los intereses de la defensa
nacional, del Ministerio del Interior, en lo que se refiere a
los aspectos de seguridad publica y de control de entradas
y salidas de personas del territorio nacional, del Ministerio
de Economia y Hacienda en lo que se refiere a los
aspectos de vigilancia y control aduanero previsto en la
normativa comunitaria y nacional sobre la materia en la
entrada y salida de mercancias y personas con destino o
procedencia el territorio aduanero comunitatio nacional y,
cuando proceda, del Ministerio de Industria, Turismo y
Comercio en aspectos relacionados con la construccion
naval. Estos informes deberan emitirse en el plazo de dos
meses desde la recepcion de la propuesta, entendiéndose
en sentido favorable si transcurriera dicho plazo sin que
el informe se haya emitido de forma expresa.

e) Cuando la propuesta de delimitacion incluya terrenos y
bienes del Patrimonio del Estado destinados en ese
momento a usos y finalidades distintos, Puertos del
Estado la sometera a informe vinculante del Ministerio de

Portuaria y al organo competente de la citada
Administraciéon de costas a un petiodo de consultas
durante el plazo de un mes desde la recepciéon de la
propuesta, a fin de que puedan contrastar sus posiciones
y a fin de que por este tltimo, a través del correspondiente
informe, se formulen las observaciones y sugerencias
tinales que considere oportunas para que, en su caso, sean
tomadas en consideracién. En el caso de que dicho
6rgano competente en materia de costas no emita informe
en el plazo maximo de un mes después de la finalizacion
del proceso de consultas, se entenderd que es favorable a
la propuesta de la Autoridad Portuaria.

d) Simultaneamente, Puertos del Estado recabara informe
del Ministerio de Defensa, desde la perspectiva de su
posible incidencia sobre los intereses de la defensa
nacional, del Ministerio del Interior, en lo que se refiere a
los aspectos de seguridad publica y de control de entradas
y salidas de personas del territorio nacional, del Ministerio
de Economia y Hacienda en lo que se refiere a los
aspectos de vigilancia y control aduanero previsto en la
normativa comunitaria y nacional sobre la materia en la
entrada y salida de mercancias y personas con destino o
procedencia el territorio aduanero comunitatio nacional y,
cuando proceda, del Ministerio de Industria, Turismo y
Comercio en aspectos relacionados con la construccion
naval. Estos informes deberan emitirse en el plazo de dos
meses desde la recepcion de la propuesta, entendiéndose
en sentido favorable si transcurriera dicho plazo sin que
el informe se haya emitido de forma expresa.

e) Cuando la propuesta de delimitacion incluya terrenos y
bienes del Patrimonio del Estado destinados en ese
momento a usos y finalidades distintos, Puertos del
Estado la sometera a informe vinculante del Ministerio de

Portuaria y al organo competente de la citada
Administracién de costas a un periodo de consultas
durante el plazo de un mes desde la recepcidon de la
propuesta, a fin de que puedan contrastar sus posiciones
y a fin de que por este tltimo, a través del correspondiente
informe, se formulen las observaciones y sugerencias
tinales que considere oportunas para que, en su caso, sean
tomadas en consideracién. En el caso de que dicho
6rgano competente en materia de costas no emita informe
en el plazo maximo de un mes después de la finalizacién
del proceso de consultas, se entendera que es favorable a
la propuesta de la Autoridad Portuaria.

d) Simultaneamente, Puertos del Estado recabara informe
del Ministerio de Defensa, desde la perspectiva de su
posible incidencia sobre los intereses de la defensa
nacional, del Ministerio del Interior, en lo que se refiere a
los aspectos de seguridad publica y de control de entradas
y salidas de personas del territorio nacional, del Ministerio
de Economia y Hacienda en lo que se refiere a los
aspectos de vigilancia y control aduanero previsto en la
normativa comunitaria y nacional sobre la materia en la
entrada y salida de mercancias y personas con destino o
procedencia el territorio aduanero comunitatio nacional y,
cuando proceda, del Ministerio de Industria, Turismo y
Comercio en aspectos relacionados con la construccion
naval. Estos informes deberan emitirse en el plazo de dos
meses desde la recepcion de la propuesta, entendiéndose
en sentido favorable si transcurriera dicho plazo sin que
el informe se haya emitido de forma expresa.

e) Cuando la propuesta de delimitacién incluya terrenos y
bienes del Patrimonio del Estado destinados en ese
momento a usos y finalidades distintos, Puertos del
Estado la sometera a informe vinculante del Ministerio de




Economia y Hacienda. Asimismo, cuando la propuesta de
delimitacion incluya terrenos y bienes afectos al Ministerio
del Interior o al Ministerio de Defensa, se sometera a
informe vinculante de dichos ministetios. Dicho tramite
se efectuard, cuando proceda, simultineamente con la
peticién de informe indicada en el apartado d), y se
entendera favorable si no se emite de forma expresa en el
plazo de dos meses desde la recepcion de la
documentacién ampliable a tres meses cuando asi lo
exijan las circunstancias del destino actual o previsible que
han de ser ponderadas, previa comunicacién expresa del
Departamento que solicite la ampliacion en la que se
consignen dichas circunstancias, que deberdn remitirse a
Puertos del Estado con anterioridad a la finalizacion del
plazo inicial.

f) Recibidos los informes o transcurrido el plazo para su
emisién, Puertos del Estado emitird informe que lo
elevard, junto al expediente, al Ministerio de Fomento. En
el caso de que el informe final de la Administracién
competente en materia de costas resulte desfavorable,
Puertos del Estado hard constar expresamente en su
informe esta circunstancia, debiendo motivar las razones
por las que éstas deben ser tomadas en consideracion, asi
como aquéllas que no puedan aceptarse.

g) Corresponde al Ministro de Fomento la aprobacién de
la Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios.

5. La aprobaciéon de la Delimitaciéon de los Espacios y
Usos Portuarios llevara implicita la declaracién de utilidad
publica a efectos expropiatorios de los bienes de
propiedad privada y de rescate de las concesiones que

Economia y Hacienda. Asimismo, cuando la propuesta de
delimitacion incluya terrenos y bienes afectos al Ministerio
del Interior o al Ministerio de Defensa, se sometera a
informe vinculante de dichos ministerios. Dicho tramite
se efectuard, cuando proceda, simultineamente con la
peticién de informe indicada en el apartado d), y se
entendera favorable si no se emite de forma expresa en el
plazo de dos meses desde la recepcion de la
documentacién ampliable a tres meses cuando asi lo
exijan las circunstancias del destino actual o previsible que
han de ser ponderadas, previa comunicacién expresa del
Departamento que solicite la ampliaciéon en la que se
consignen dichas circunstancias, que deberdn remitirse a
Puertos del Estado con anterioridad a la finalizacion del
plazo inicial.

f) Recibidos los informes o transcurrido el plazo para su
emisién, Puertos del Estado emitird informe que lo
elevara, junto al expediente, al Ministerio de Fomento. En
el caso de que el informe final de la Administracién
competente en materia de costas resulte desfavorable,
Puertos del Estado hard constar expresamente en su
informe esta circunstancia, debiendo motivar las razones
por las que éstas deben ser tomadas en consideracion, asi
como aquéllas que no puedan aceptarse.
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deg) La Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios
no ostenta la naturaleza de plan ni de programa y no estd

sometida a evaluacién ambiental estratéoica.

5. La aprobacién de la Delimitacién de los Espacios y
Usos Portuarios llevara implicita la declaracién de utilidad
publica a efectos expropiatorios de los bienes de
propiedad privada y de rescate de las concesiones que

Economia y Hacienda. Asimismo, cuando la propuesta de
delimitacion incluya terrenos y bienes afectos al Ministerio
del Interior o al Ministerio de Defensa, se sometera a
informe vinculante de dichos ministerios. Dicho tramite
se efectuard, cuando proceda, simultineamente con la
peticion de informe indicada en el apartado d), y se
entendera favorable si no se emite de forma expresa en el
plazo de dos meses desde la recepcion de la
documentacién ampliable a tres meses cuando asi lo
exijan las circunstancias del destino actual o previsible que
han de ser ponderadas, previa comunicacién expresa del
Departamento que solicite la ampliaciéon en la que se
consignen dichas circunstancias, que deberan remitirse a
Puertos del Estado con anterioridad a la finalizacion del
plazo inicial.

f) Recibidos los informes o transcurrido el plazo para su
emisién, Puertos del Estado emitird informe que lo
elevara, junto al expediente, al Ministerio de Fomento. En
el caso de que el informe final de la Administracién
competente en materia de costas resulte desfavorable,
Puertos del Estado hard constar expresamente en su
informe esta circunstancia, debiendo motivar las razones
por las que éstas deben ser tomadas en consideracion, asi
como aquéllas que no puedan aceptarse.

¢) La Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios no
ostenta la naturaleza de plan ni de programa y no esta
sometida a evaluaciéon ambiental estratégica.

5. La aprobacién de la Delimitacién de los Espacios y
Usos Portuarios llevara implicita la declaracion de utilidad
publica a efectos expropiatorios de los bienes de
propiedad privada y de rescate de las concesiones que




requiera la actuacién portuaria en el ambito de dicha
delimitacion, asi como la afectacion al uso portuario de los
bienes de dominio publico y de los bienes patrimoniales
incluidos en la zona de servicio que sean de interés para el
puerto.

6. Aprobada la Delimitacién de los Espacios y Usos
Portuarios, el texto integro del acuerdo adoptado en el
acto de aprobacién de la misma se publicara en el Boletin
Oficial del Estado.

requiera la actuacién portuaria en el ambito de dicha
delimitacion, asi como la afectacién al uso portuario de los
bienes de dominio publico y de los bienes patrimoniales
incluidos en la zona de servicio que sean de interés para el
puerto.

6. Aprobada la Delimitacion de los Espacios y Usos
Portuarios, el texto integro del acuerdo adoptado ea—el

acto-deaprobacion-delamisma-se publicard en el «Boletin

Oficial del Estado» v se¢ comunicara a la Direccion

requiera la actuacién portuaria en el ambito de dicha
delimitacion, asi como la afectacién al uso portuario de los
bienes de dominio publico y de los bienes patrimoniales
incluidos en la zona de servicio que sean de interés para el
puerto.

6. Aprobada la Delimitacién de los Espacios v Usos

Portuarios, el texto integro del acuerdo adoptado se
publicarda en el «Boletin Oficial del Hstado» y se
comunicara a la Direccion General del Catastro.

General del Catastro.

Art.77 — Requisitos de la Solicitud de Autorizaciones Portuarias

[Modificacion introducida en el Proyecto de 2024]

1. Para que la Autoridad Portuaria resuelva sobre la
ocupacién del dominio publico portuario, el interesado
debera formular una solicitud acompafiada de:

a) Datos identificativos del solicitante o, en su caso, de los
participes en la comunidad o entidad sin personalidad
juridica.

b) Memoria y planos de conjunto o de detalle necesarios
de los bienes e instalaciones a desarrollar, en los que se
especifique la extension de la zona de dominio publico
portuario a ocupar.

¢) Descripcién de la actividad a desarrollar y, en su caso,
plazo de la misma.

d) Informacién econémico-financiera de la actividad a
desarrollar.

e) Otros documentos y justificaciones que la Autoridad
Portuaria considere necesarios y su exigencia esté
justificada por raz6n imperiosa de interés general.

1. Para que la Autoridad Portuaria resuelva sobre la
ocupacién del dominio publico portuario, el interesado
debera formular una solicitud acompafiada de:

a) Datos identificativos del solicitante o, en su caso, de los
participes en la comunidad o entidad sin personalidad
juridica.

b) Memoria y planos de conjunto o de detalle necesarios
de los bienes e instalaciones a desarrollar, en los que se
especifique la extension de la zona de dominio publico
portuario a ocupat.

¢) Descripcién de la actividad a desarrollar y, en su caso,
plazo de la misma.

d) Informacién econémico-financiera de la actividad a
desarrollar.

e) Otros documentos y justificaciones que la Autoridad
Portuaria considere necesarios y su exigencia esté
justificada por razon imperiosa de interés general.

1. Para que la Autoridad Portuaria resuelva sobre la
ocupacién del dominio publico portuario, el interesado
debera formular una solicitud acompafiada de:

a) Datos identificativos del solicitante o, en su caso, de los
participes en la comunidad o entidad sin personalidad
juridica.

b) Memoria y planos de conjunto o de detalle necesarios
de los bienes e instalaciones a desarrollar, en los que se
especifique la extension de la zona de dominio publico
portuario a ocupat.

) Descripcién de la actividad a desatrollar y, en su caso,
plazo de la misma.

d) Informacién econémico-financiera de la actividad a
desarrollar.

e) Otros documentos y justificaciones que la Autoridad
Portuaria considere necesarios y su exigencia esté
justificada por razon imperiosa de interés general.




2. Las solicitudes que se opongan a lo dispuesto en el Plan
Estratégico, en el Plan Director, en la Delimitacién de los
Espacios y Usos Portuarios, en el plan especial, en su caso,
o en la normativa vigente, no se admitiran, archivandose
en el plazo maximo de dos meses, sin mas tramite que la
audiencia previa al peticionario.

Si la solicitud no reuniera los requisitos exigidos y éstos
fueran susceptibles de subsanacién, se procedera para ello
en la forma prevista en la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones
Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun.

2. Las solicitudes que se opongan a lo dispuesto en el Plan
Estratégico, en el Plan Director, en la Delimitacién de los
Espacios y Usos Portuarios, en el plan especial, en su caso,
o en la normativa vigente, no se admitiran, archivindose
en el plazo maximo de dos meses, sin mas tramite que la
audiencia previa al peticionario.

Si la solicitud no reuniera los requisitos exigidos y éstos
fueran susceptibles de subsanacién, se procedera para ello
en la forma prevista en la Ley 30/1992—de—26—

C———0—CGC

> te)

2. Las solicitudes que se opongan a lo dispuesto en el Plan
Estratégico, en el Plan Director, en la Delimitacién de los
Espacios y Usos Portuarios, en el plan especial, en su caso,
o en la normativa vigente, no se admitiran, archivandose
en el plazo maximo de dos meses, sin mas tramite que la
audiencia previa al peticionario.

Si la solicitud no reuniera los requisitos exigidos y éstos
fueran susceptibles de subsanacién, se procedera para ello
en la forma prevista en la Ley 36/1992—de—26—
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Art. 81—

Ambito de Aplicacion de las Concesiones Demaniales Portuarias

1.Estara sujeta a previa concesioén otorgada

por la Autoridad Portuaria la ocupacion del dominio
publico portuario, con obras o instalaciones no
desmontables o usos por plazo superior a tres afos.

2.Las concesiones sélo podran otorgarse para obras,
instalaciones o usos que se ajusten a las determinaciones
establecidas en el plan especial de ordenacién de la zona
de servicio del puerto o, en su defecto, la Delimitacion de
los Espacios y Usos Portuarios, y se someterin al
correspondiente Pliego de Condiciones Generales para el
otorgamiento de concesiones demaniales que apruebe el
Ministro de Fomento y a las condiciones particulares que
determine la Autoridad Portuaria, de acuerdo con lo
establecido en el articulo 139 de esta ley.

3.Para el otorgamiento de una concesion sera preciso que
la Autoridad Portuaria tenga a disposicion los terrenos y
espacios de agua objeto de la misma, salvo en aquellos
supuestos en los que, préxima la fecha de extincion de una

1. Estara sujeta a previa concesion

otorgada por la Autoridad Portuaria la ocupaciéon del
dominio publico portuario, con obras o instalaciones no
desmontables o usos por plazo superior a tres aflos.

2. Las concesiones s6lo podrin otorgarse para obras,
instalaciones o usos que se ajusten a las determinaciones
establecidas en el plan especial de ordenacién de la zona
de servicio del puerto o, en su defecto, la Delimitacion de
los Espacios y Usos Portuarios, y se someteran al
correspondiente Pliego de Condiciones Generales para el
otorgamiento de concesiones demaniales que apruebe el
Ministro de Fomento y a las condiciones particulares que
determine la Autoridad Portuaria, de acuerdo con lo
establecido en el articulo 139 de esta ley.

3.Para el otorgamiento de una concesion sera preciso que
la Autoridad Portuatia tenga a disposicion los terrenos y
espacios de agua objeto de la misma, salvo en aquellos
supuestos en los que, préxima la fecha de extincion de una
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concesion, se tramite el otorgamiento de una nueva sobre
los mismos tetrenos y espacios de agua, y en aquellos
otros supuestos en los que sea precisa la ejecucion de
obras por la Autoridad Portuaria previa a la puesta a
disposicién. En estos supuestos, el término inicial de la
concesién coincidird con la fecha de extincién de aquélla
o con la fecha de finalizacién de las obras por la Autoridad
Portuaria. No obstante, no podran transcurrir mas de dos
afios desde el acuerdo de otorgamiento de la concesién
hasta la efectiva puesta a disposicién de los terrenos.

4. En el titulo concesional se incorporaran, ademas de las
condiciones relativas a la ocupacién del dominio publico
portuario, las relativas a la actividad o a la prestacion del
servicio.

5. La concesién o autorizacién de instalaciones de atraque
debera incorporar la de la correspondiente zona de
maniobra, sin perjuicio de que, excepcionalmente y por
razones derivadas de la explotacién portuaria o
insuficiencia de instalaciones de atraque disponibles, la
Autoridad Portuaria impondrd, en el momento del
otorgamiento del correspondiente titulo administrativo o
posteriormente, la utilizacién obligatoria de las
instalaciones en concesién o autorizacién a favor de
terceros prestadores de servicios portuarios. En este caso,
los beneficiarios deberan abonar al titular de la concesion
o autorizacién la correspondiente tarifa, que debera ser
fijada con criterios de objetividad, transparencia y no
discriminacién y que no podrd exceder de la cuantia

concesion, se tramite el otorgamiento de una nueva sobre
los mismos tetrenos y espacios de agua, y en aquellos
otros suprestos-en los que, con caricter previo a la puesta
a_disposicion, sea precisa la ejecucion de obras por la
Autoridad Portuaria-previssaitapuestaadisposieidon—. En
estos supuestos, el término inicial de la concesion
coincidira con la fecha de extincién de-sagueladel anterior
titulo demanial o con la fecha de finalizacion de las obras
por la Autoridad Portuaria—Ne-ebstante;no-podean, sin
que puedan transcurrir mas de dos afios desde el acuerdo
de otorgamiento de la concesién hasta la efectiva puesta a
disposicién de los terrenos. Se exceptua el supuesto de
ejecucion de obras por la Autoridad Portuaria, en cuyo

caso el plazo de puesta a disposicion de los terrenos no

p()dl'{l Ser supcrior a cuatro anos.

4. En el titulo concesional se incorporaran, ademas de las
condiciones relativas a la ocupacién del dominio publico
portuario, las relativas a la actividad o a la prestacion del
servicio.

5. La concesién o autorizacién de instalaciones de atraque
debera incorporar la de la correspondiente zona de
maniobra, sin perjuicio de que, excepcionalmente y por
razones derivadas de la explotacién portuaria o
insuficiencia de instalaciones de atraque disponibles, la
Autoridad Portuaria impondri, en el momento del
otorgamiento del correspondiente titulo administrativo o
posteriormente, la utilizacién — obligatoria de las
instalaciones en concesién o autorizacién a favor de
terceros prestadores de servicios portuarios. En este caso,
los beneficiarios deberan abonar al titular de la concesién
o autorizacion la correspondiente tarifa, que debera ser
fijada con criterios de objetividad, transparencia y no
discriminacién y que no podrd exceder de la cuantia




maxima aprobada por la Autoridad Portuaria en el
correspondiente titulo. El Reglamento de Explotacién y
Policia determinara las razones objetivas derivadas de la
explotacion portuaria o de insuficiencia de instalaciones
de atraque disponibles que justifiquen la utilizacion
obligatoria a favor de terceros prestadores de servicios
portuarios.

El Consejo de Administracién aprobard, con caricter
general, los supuestos de cesion, las condiciones de la
misma y las tarifas mdximas a percibir conforme a lo
dispuesto en esta ley por los titulares de las concesiones o
autotrizaciones, en funcién de las caractetisticas de las
instalaciones portuarias.

Cuando una instalacién fija otorgada en concesién o
autorizacion impida el uso por terceros de una instalacion
de atraque, ésta debera ser asimismo incorporada a dicha
concesién o autorizacion
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concesién o autorizacion

Art. 92. 3y .8 Actos

de transmision y de Gravamen sobre Concesiones Demaniales Portuarias

[Modificacion introducida en el Proyecto de 2024]

1. En caso de fallecimiento del concesionario, sus
causahabientes, a titulo de herencia o legado, podrin
subrogarse, en el plazo de un aflo, en los derechos y
obligaciones de aquél. Transcurrido dicho plazo sin
manifestacion expresa a la Autoridad Portuaria, se
entendera que renuncian a la concesion.

St hubiera varios herederos, la Autoridad Portuaria podra
exigirles que designen un representante a todos los
efectos.

2. Previa autorizacion de la Autoridad Portuaria, las
concesiones podran transmitirse por actos inter vivos,

subrogindose el nuevo titular en los derechos vy
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obligaciones derivados de la concesiéon. La Autoridad
Portuaria podra ejercer los derechos de tanteo y retracto
en el plazo de tres meses. Dicho plazo se computar, en
el primer caso, desde la notificacién por el concesionario
de las condiciones en que va a proceder a transmitir la
concesioén, entre las que necesariamente habran de
reflejarse las relativas al precio y formas de pago. Y, en el
caso del retracto, desde que tenga conocimiento expreso
la Autoridad Portuaria.

3. Para que la Autoridad Portuaria autorice la transmisién
de una concesion se deberan cumplir, al menos, las
siguientes condiciones:

a) Que el concesionario se encuentre al corriente en el
cumplimiento de todas las obligaciones derivadas de la
concesion.

b) Que el nuevo titular retna los requisitos exigidos para
el ejercicio de la actividad o prestacién del servicio objeto
de la concesion.

¢) Que, desde su fecha de otorgamiento, haya
transcurrido, al menos, un plazo de dos afios.
Excepcionalmente, la  Autoridad Portuaria podra

autorizar su transmisiéon antes de que transcurra dicho
plazo, siempre que se hayan ejecutado al menos un 50 por
ciento de las obras que, en su caso, hayan sido aprobadas.

d) Que no se originen situaciones de dominio del mercado
susceptibles de afectar a la libre competencia dentro del
puerto, en la prestacién de los servicios portuarios o en
las actividades y servicios comerciales directamente
relacionados con la actividad portuaria, de acuerdo con lo
establecido en el apartado 4.
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En los supuestos de remate judicial, administrativo o
adjudicacion de bienes por impago de créditos
hipotecarios, el nuevo concesionario debera subrogarse
en las obligaciones derivadas de la concesién del antiguo
titular, y cuando no retina los requisitos para el ejercicio
de la actividad o prestacién del servicio objeto de la
concesion debera proceder en la forma establecida en el
apartado 8.

4.La enajenacion de las acciones, participaciones o cuotas
de una sociedad, comunidad de bienes u otros entes sin
personalidad juridica que tengan como actividad principal
la explotacién de la concesion, exigira la autorizacién de
la Autoridad Portuaria siempre que pueda suponer que el
adquirente obtenga una posicioén que le permita influir de
manera efectiva en la gestién o control de dicha sociedad
o comunidad.

En el supuesto de que la concesién tenga por objeto la
prestacién de un servicio portuario o el desarrollo de una
actividad o servicio comercial directamente relacionado
con la actividad portuaria, la transmisiéon no podra ser
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autorizada cuando el adquirente sea titular de una
concesién con el mismo objeto o tenga una participacion
directa o indirecta que le permita influir de manera
efectiva en una sociedad o comunidad titular de una
concesién cuyo objeto sea el mismo, siempre que ostente
una posicién dominante en la actividad objeto de la
concesién dentro del puerto o cuando como consecuencia
de la adquisicién pueda adquirirla.

Para la determinacién de las situaciones de influencia
efectiva en la gestiéon o control de una entidad y de
tenencia de posicién dominante en el puerto se estard a lo
dispuesto en el articulo 121.1 de esta ley.

5. Si la sociedad titular cambia de denominacién social,
estara obligada a notificarlo a la Autoridad Portuaria.

6. En el supuesto de adjudicacién de la concesion
mediante remate judicial o administrativo, la Autoridad
Portuaria podra ejercer el derecho de retracto en el plazo
de tres meses, a contar desde el momento en que aquélla
tenga conocimiento de la adjudicacién.

7. La constitucion de hipotecas y otros derechos de
garantia sobre las concesiones deberd ser previamente
autorizada por la Autoridad Portuaria.

8. Si el adjudicatario de una concesién mediante remate
judicial o administrativo o los herederos de un
concesionario no cumpliesen los requisitos establecidos
en este articulo, los nuevos titulares de la concesion
deberan transferirla, en el plazo de 12 meses, a un nuevo
concesionario que, a estos efectos, no presente limitacion
alguna.
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9. No se inscribird en el Registro de la Propiedad la
transmision de las concesiones o la constitucién de
derechos reales sobre las mismas sin que se acompafie
certificaciéon de la Autoridad Portuaria acreditativa del
cumplimiento de los requisitos exigidos en este articulo y
de las clausulas de la concesion.

9. No se inscribira en el Registro de la Propiedad la
transmision de las concesiones o la constitucién de
derechos reales sobre las mismas sin que se acompaiie
certificaciéon de la Autoridad Portuaria acreditativa del
cumplimiento de los requisitos exigidos en este articulo y
de las clausulas de la concesioén.

9. No se inscribira en el Registro de la Propiedad la
transmisién de las concesiones o la constitucién de
derechos reales sobre las mismas sin que se acompaiie
certificaciéon de la Autoridad Portuaria acreditativa del
cumplimiento de los requisitos exigidos en este articulo y
de las clausulas de la concesioén.

Art.96 b) Causas de Extincion de Autorizaciones y Concesiones Portuarias

[Modificacion introducida en el Proyecto de 2024]

Las autorizaciones y concesiones se extinguiran por:
a) Vencimiento del plazo de otorgamiento.

b) Revisién de oficio, en los supuestos establecidos en la
Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico
de las Administraciones Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comun.

¢) Renuncia del titular, que solo podra ser aceptada por la
Autoridad Portuaria cuando no cause perjuicio a ésta o a
terceros.

d) Mutuo acuerdo entre la Autoridad Portuaria y el titular.

e) Disolucién o extincion de la sociedad, salvo en los
supuestos de fusioén o escision.

f) Revocacion.
@) Caducidad.
h) Rescate, cuando se trate de concesiones.

1) Extincién de la autorizacion o de la licencia de la que el
titulo demanial sea soporte.

Las autorizaciones y concesiones se extinguiran por:
a) Vencimiento del plazo de otorgamiento.

b) Revisién de oficio, en los supuestos establecidos en la

Ley_39/2015 de 1 de Octubre 36/4992—de—26—de
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que el titulo demanial sea soporte.




Art. 102 — Ejecucion forzosa de autorizaciones y Concesiones Portuarias

[Modificacion introducida en el Proyecto de 2024]

La Autoridad Portuaria podra proceder, previo
apercibimiento, a la ejecucién forzosa de los actos
administrativos, salvo en los supuestos en que se suspenda
la ejecucion de los mismos, o cuando la Constitucion o la
ley exijan la intervencién de los tribunales.

La ejecucion forzosa de las resoluciones de las
Autoridades Portuarias se regira por lo establecido en la
Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico
de las Administraciones Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comun.

La Autoridad Portuaria podra proceder, previo
apercibimiento, a la ejecucién forzosa de los actos
administrativos, salvo en los supuestos en que se suspenda
la ejecucién de los mismos, o cuando la Constitucion o la
ley exijan la intervencién de los tribunales.

La ejecucion forzosa de las resoluciones de las
Autoridades Portuarias se regira por lo establecido en la
Ley 39/2015 de, 1 de Octubre36/-4992, —de—26—de
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Art. 108 — Concepto y Clases de Servicios Portuarios

1.Son servicios portuarios las actividades de prestacién
que sean necesarias para la explotacién de los puertos
dirigidas a hacer posible la realizacion de las operaciones
asociadas con el trifico maritimo, en condiciones de
seguridad, eficiencia, regularidad, continuidad y no
discriminacién, y que sean desarrolladas en el ambito
territorial de las Autoridades Portuarias.

2. Tienen la consideracién de servicios portuatios los
siguientes:

a) Servicios técnico-niuticos:

1.° Servicio de practicaje.

2.° Servicio de remolque portuario.

3.° Servicio de amarre y desamarre.

b) Servicio al pasaje, que incluye: el embarque vy
desembarque de pasajeros, la carga y descarga de
equipajes, y la de vehiculos en régimen de pasaje.

¢) Servicio de recepcién de desechos generados por
buques, que incluye: la recepciéon de los desechos y
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que sean necesarias para la explotacién de los puertos
dirigidas a hacer posible la realizacioén de las operaciones
asociadas con el trifico matitimo, en condiciones de
seguridad, eficiencia, regularidad, continuidad y no
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territorial de las Autoridades Portuarias.
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residuos de los anexos I, IV, V o VI del Convenio
MARPOL 73/78, segtn lo establecido en el articulo 132
de esta ley.

d) Servicio de manipulacién de mercancias, que consiste
en la carga, estiba, descarga, desestiba, transito maritimo y
el trasbordo de mercancias.

residuos de los anexos I, IV, V o VI del Convenio
MARPOL 73/78, segun lo establecido en el articulo 132
de esta ley.

d) Servicio de manipulacién de mercancias, que consiste
en la carga, estiba, descarga, desestiba, transito maritimo y
el trasbordo de mercancfas.
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Art. 137.7 — Servicio de Sefializacion Maritima

7. Para la proteccién del servicio que prestan,
garantizando su adecuada identificacién y uso, el
Ministerio de Fomento, a propuesta de Puertos del
Estado, oida la Comisiéon de Faros, podra establecer las
servidumbres necesarias para garantizar la eficacia de las
seflales y de la prestacion del servicio.

Previamente la Autoridad Portuaria correspondiente
remitird a Puertos del Estado la memoria técnica
solicitando dichas servidumbres, las cuales se limitaran a
garantizar el acceso a las ayudas y su efectividad. En el
caso de las ayudas visuales, las servidumbres podran
referirse a la proteccién del cono de luz, sus colores, su
cadencia y su ritmo, as{ como a la iluminacién del fondo.
Las servidumbres de proteccion de las ayudas
radioeléctricas no podran suponer limitaciones superiores
a las establecidas en la normativa vigente en materia de
telecomunicaciones en cuanto a la proteccion del espacio
radioeléctrico.

7. Para la proteccién del servicio que prestan,
garantizando su adecuada identificacién y uso, el
Ministerio de Fomento, a propuesta de Puertos del
Estado, oida la Comisiéon de Faros, podra establecer las
servidumbres necesarias para garantizar la eficacia de las
seflales y de la prestacion del servicio.

Previamente la Autoridad Portuaria correspondiente
remitird a Puertos del Estado la memoria técnica
solicitando dichas servidumbres, las cuales se limitaran a
garantizar el acceso a las ayudas y su efectividad. En el
caso de las ayudas visuales, las servidumbres podran
referirse a la proteccién del cono de luz, sus colores, su
cadencia y su ritmo, as{ como a la iluminacién del fondo.
Las servidumbres de protecciéon de las ayudas
radioeléctricas no podran suponer limitaciones superiores
a las establecidas en la normativa vigente en materia de
telecomunicaciones en cuanto a la proteccion del espacio
radioeléctrico.




El plazo maximo para resolver el procedimiento al que se

refiere este apartado serd de un afio

Art. 138.- Servicios Comerciales
[Modificacion introducida en el Proyecto de 2024)

1. A los efectos previstos en esta ley, son servicios
comerciales las actividades de prestaciéon de naturaleza
comercial que, no teniendo el caracter de servicios
portuarios, estén vinculadas a la actividad portuaria.

2. El desarrollo de actividades industriales, comerciales o
de servicios en el dominio publico portuario se sometera
al régimen juridico previsto en esta ley para los servicios
comerciales.

1. A los efectos previstos en esta ley, son servicios
comerciales las actividades de prestaciéon de naturaleza
comercial que, no teniendo el caricter de servicios
portuarios, estén vinculadas a la actividad portuaria.

2.El desarrollo de actividades industriales, comerciales o
de servicios en el dominio publico portuario se sometera
al régimen juridico previsto en esta ley para los servicios
comerciales.

3. Fl servicio de suministro de combustible consiste en el

1. A los efectos previstos en esta ley, son servicios
comerciales las actividades de prestaciéon de naturaleza
comercial que, no teniendo el caricter de servicios
portuarios, estén vinculadas a la actividad portuaria.

2.El desarrollo de actividades industriales, comerciales o
de servicios en el dominio publico portuario se sometera
al régimen juridico previsto en esta ley para los servicios
comerciales.

3. Fl setrvicio de suministro de combustible consiste en el

liquido o

aprovisionamiento de combustible sdélido

aprovisionamiento de combustible sdlido, liquido o

gaseoso o de cualquier otra fuente de energia utilizada

gaseoso o de cualquier otra fuente de energia utilizada

para la propulsién del buque v para el abastecimiento

para la propulsién del buque v para el abastecimiento

general v especifico de energfa a bordo de dicho buque

general v especifico de energia a bordo de dicho buque

mientras esté atracado o fondeado. Este servicio se

mientras esté atracado o fondeado. Este servicio se

somete al régimen juridico previsto en esta ley para los

somete al régimen juridico previsto en esta ley para los

servicios comerciales, respetando en todo caso el marco

servicios comerciales, respetando en todo caso el marco

para la prestacién de servicios y las normas comunes del

para la prestacién de servicios v las normas comunes del

Reglamento (UE) 2017/352 del Parlamento Europeo v

Reglamento (UE) 2017/352 del Parlamento Huropeo y

del Consejo, de 15 de febrero de 2017, por el que se crea

del Consejo, de 15 de febrero de 2017, por el que se crea

un marco patra la Drcstacl()n de setrvicios D()ltuarl()h V _S¢

un marco para la DI'CSHICI()I’I de setrvicios D()rtuarl()s V S¢

adoptan normas comunes sobre la transparencia

adoptan normas comunes sobre la transparencia

financiera de los puertos.

financiera de los puertos.

Art. 162 Régimen Juridico de la Utilizacién del Dominio Publico y de la Prestacion de los Servicios Portuarios

Las tasas portuarias se regiran por lo dispuesto en esta ley
y, en lo no previsto en la misma, por la Ley 8/1989, de 13
de abril, de Tasas y Precios Publicos, la Ley 58/2003, de
17 de diciembre, General Tributaria y las normas
reglamentarias dictadas en desarrollo de las mismas

1.Las tasas portuarias se regiran por lo dispuesto en esta
ley y, en lo no previsto en la misma, por la Ley 8/1989, de
13 de abril, de Tasas y Precios Publicos, la Ley 58/2003,
de 17 de diciembre, General—Fributaria—y las normas

reglamentarias dictadas en desarrollo de las mismas.

1.Las tasas portuarias se regiran por lo dispuesto en esta
ley y, en lo no previsto en la misma, por la Ley 8/1989, de
13 de abril, de Tasas y Precios Publicos, la Ley 58/2003,
de 17 de diciembre Gesmesal"TFributasia, y las normas

reglamentarias dictadas en desarrollo de las mismas.




2.El plazo méaximo en que debe notificarse la resolucion

en los procedimientos de aplicacién de las tasas reguladas

en esta ley sera de seis meses. Los procedimientos

iniciados a instancia de parte podran entenderse

desestimados cuando haya vencido dicho plazo sin que se

hava notificado resolucion expresa.

2.El plazo maximo en que debe notificarse la resolucién
en los procedimientos de aplicacioén de las tasas reguladas
en esta ley serda de seis meses. Los procedimientos
iniciados a instancia de parte podrin entenderse
desestimados cuando haya vencido dicho plazo sin que se
haya notificado resolucién expresa.

Art. 175 a) — c) — Base Imponible de la Tasa de Ocupacion

La base imponible de la tasa es el valor del bien de
dominio publico ocupado, que se determinara de la forma
siguiente:

a) Ocupacién de terrenos. Serd el valor de los terrenos,
que se determinara sobre la base de criterios de mercado.
A tal efecto, la zona de setrvicio se dividird en areas
funcionales, asignando a los terrenos incluidos en cada
una de ellas un valor por referencia a otros terrenos del
término municipal o de los términos municipales
préximos, con similares usos y condiciones, en particular
los calificados como uso logistico, comercial o industrial,
tomando en consideracién el aprovechamiento que les
corresponda. Ademas, en el caso de areas destinadas a la
manipulacién de mercancias, podra tomar también en
consideracién el valor de superficies portuarias que
pudieran ser alternativas pata los traficos de dicho puerto.

En la valoracién de los terrenos de cada drea portuaria
deberd ademas tenerse en cuenta el grado de urbanizacion
general de la zona, las caracteristicas de ordenacion
establecidas en el plan especial del puerto, su centralidad
en la zona de servicio, y su proximidad, accesibilidad y la
conexién con los diferentes modos e infraestructuras de
transporte, en particular, a las instalaciones de atraque y
areas de agua abrigada.

La base imponible de la tasa es el valor del bien de
dominio publico ocupado, que se determinara de la forma
siguiente:

a) Ocupacién de terrenos. Serd el valor de los terrenos,
que se determinara sobre la base de criterios de mercado.
A tal efecto, la zona de servicio se dividird en 4reas
funcionales, asignando a los terrenos incluidos en cada
una de ellas un valor por referencia a otros terrenos del
término municipal o de los términos municipales
préximos, con similares usos y condiciones, en particular
los calificados como uso logistico, comercial o industrial,
tomando en consideracién el aprovechamiento que les
corresponda. Ademas, en el caso de areas destinadas a la
manipulacién de mercancias, podra tomar también en
consideracién el valor de superficies portuarias que
pudieran ser alternativas para los traficos de dicho puerto.

En la valoracién de los terrenos de cada drea portuaria
debera, ademds, tenerse en cuenta el grado de
urbanizacién general de la zona, las caracteristicas de
ordenacion establecidas en el plan especial del puerto, su
centralidad en la zona de servicio, y su proximidad,
accesibilidad y la conexién con los diferentes modos e
infraestructuras de transporte, en particular, a las
instalaciones de atraque y areas de agua abrigada.
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b) Ocupacién de las aguas del puerto. Sera el valor de los
espacios de agua incluidos en cada una de las areas
funcionales en que se divida la zona de servicio del puerto,
que se determinara por referencia al valor de los terrenos
de las areas de la zona de servicio con similar finalidad o
uso o, en su caso, al de los terrenos mas proximos. En la
valoracién debera tenerse en cuenta las condiciones de
abrigo, profundidad y localizacién de las aguas, sin que
pueda exceder del valor de los terrenos de referencia.

No obstante, cuando el espacio de agua se otorgue en
concesién para su relleno, el valor del mismo serd el
asignado a los terrenos de similar utilidad que se
encuentren mas proximos.

¢) Ocupacién de obras e instalaciones. El valor del bien
de dominio publico ocupado estard integrado por los
siguientes conceptos:

1.° El valor de los terrenos y de las aguas ocupados.

2.° El valor de las infraestructuras, superestructuras e
instalaciones, en el momento de otorgamiento de las
mismas, calculado sobre la base de criterios de mercado,
y el valor de su depreciacién anual. Estos valores, que
seran  aprobados por la  Autoridad Portuaria,
permaneceran constantes durante el periodo concesional,
y no sera de aplicacién la actualizacién anual prevista en
el articulo 178.

Los terrenos afectados a las ayudas a la navegacion

también se valoraran con los criterios descritos en los

parrafos anteriores en lo que resulten aplicables.

b) Ocupacién de las aguas del puerto. Serd el valor de los
espacios de agua incluidos en cada una de las areas
funcionales en que se divida la zona de servicio del puerto,
que se determinara por referencia al valor de los terrenos
de las areas de la zona de servicio con similar finalidad o
uso o, en su caso, al de los terrenos mas proximos. En la
valoracion debera tenerse en cuenta las condiciones de
abrigo, profundidad y localizacién de las aguas, sin que
pueda exceder del valor de los terrenos de referencia.

No obstante, cuando el espacio de agua se otorgue en
concesién para su relleno, el valor del mismo sera el
asignado a los terrenos de similar utilidad que se
encuentren mas proximos.

¢) Ocupacién de obras e instalaciones. El valor del bien
de dominio publico ocupado estard integrado por los
siguientes conceptos:

1.° El valor de los terrenos y de las aguas ocupados.

2.° El valor de las infraestructuras, superestructuras e
instalaciones, en el momento de otorgamiento de las
mismas, calculado sobre la base de criterios de mercado,
yal que se sumara el valor de su depreciacién anual. Estos
dos wvalores, que seran aprobados por la Autoridad
Portuaria, permaneceran constantes durante el perfodo
concesional;yre-seri-de-apleacténlaactualizacidénanus
i 3y seran aplicables aun cuando
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El calculo del valor de las obras e instalaciones y del valor
de su depreciacion se realizarda por las Autoridades
Portuarias conforme a los siguientes criterios:

2.2 1 Si se trata de un bien construido a cargo de la
Autoridad Portuaria y desde la fecha de recepcion no han
transcurrido mas de cinco afios, deberid considerarse
como valor inicial del bien el coste total de la inversion.

2° 2 En los restantes casos, el valor del bien se
determinara mediante tasacion realizada por una sociedad
de tasacion inscrita en el Registro de Sociedades de
Tasacién del Banco de Espafia, salvo cuando se trate de
bienes cuyo valor no supere los tres millones de euros, en
cuyo caso la tasacién podra realizarse por los servicios
técnicos de la Autoridad Portuaria. En ambos casos, el
valor del bien se determinard en el momento del
otorgamiento, permanecerd constante, y se tomard en
consideracién, entre otros factores, el uso a que se destine,
su estado de conservacién y su posible obsolescencia. A
los efectos de otorgamiento de nuevas concesiones o
autorizaciones, estas valoraciones tendrdn una vigencia de
cinco afos, salvo cuando los bienes hayan sufrido a juicio
de la Autoridad Portuaria, desde la ultima valoracién, una
alteracién significativa en su valor de mercado.

2.° 3 La depreciacién anual sera el resultado de dividir el
valor del bien por su vida util. En el caso del ordinal 2.° 1
la vida util se determinara aplicando las tablas de vidas
utiles vigentes para los activos integrantes del
inmovilizado material de los organismos publicos
portuarios. En el caso del ordinal 2.° 2 ]a vida util serd la
que se establezca en la tasacion.

El calculo del valor de las obras e instalaciones-ydelalor
de—su—depreeiacion se realizard por las Autoridades

Portuarias conforme a los siguientes criterios:

2.2 1 Si se trata de un bien construido a cargo de la
Autoridad Portuatia y desde la fecha de recepcion no han
transcurrido mas de cinco afios, deberia considerarse
como valor inicial del bien el coste total de la inversion.

2.° 2 En los restantes casos, el valor del bien se
determinara mediante tasacion realizada por una sociedad
de tasacion inscrita en el Registro de Sociedades de
Tasacién del Banco de Espafia, salvo cuando se trate de
bienes cuyo valor no supere los tres-miltores<e3.000.000
euros, en cuyo caso la tasacién podra realizarse por los
servicios técnicos de la Autoridad Portuaria. En ambos
casos, el valor del bien se determinara en el momento del
otorgamiento, permanecera constante; y se tomard en
consideracién, entre otros factores, el uso a que se destine;
v su estado de conservacién-ysaposibleobseleseeneia. A
los efectos de otorgamiento de nuevas concesiones o
autorizaciones, estas valoraciones tendran una vigencia de
cinco afos, salvo cuando los bienes hayan sufrido a juicio
de la Autoridad Portuaria, desde la ultima valoracién, una
alteracién significativa en su valor de mercado.

2:23-Ta depreciacién anual de las obras ¢ instalaciones
sera el resultado de dividir el valor del bien por su vida
util. En el caso del ordinal 2.° 1 ]a vida ttil se determinara
aplicando las tablas de vidas utiles vigentes para los activos
integrantes del inmovilizado material de los organismos
publicos portuarios. En el caso del ordinal 2.° 2 1a vida util
sera la que se establezca en la tasacion.




2. 4 En caso de prorroga de la concesion o autorizacion,
se procederda a una nueva tasacion de las obras e
instalaciones cuando éstas reviertan a la Autoridad
Portuaria.

d) Cuando la ocupacién del dominio publico portuario
incluya un uso consuntivo del mismo, el valor de este uso
sera el de los materiales consumidos a precio de mercado.
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e)_Cuando la ocupacién del dominio publico portuatio
incluya un uso consuntivo del mismo, el valor de este uso
sera el de los materiales consumidos a precio de mercado.

Art. 181 h) — Bonificaciones de la Tasa de Ocupacién

h) Cuando el objeto de la concesién consista en una
terminal de manipulacién de mercancias o de pasajeros y
en el titulo concesional se disponga la realizaciéon por
parte del concesionario de muelles, pantalanes, duques de
alba u otras obras de atraque y amarre, asf como obras de
dragado de primer establecimiento asociadas con las
mismas: la cuantia de la bonificacién se determinara en
funcién de la inversion realizada por estos conceptos, de
conformidad con los siguientes criterios:

“b = (Ca - 10.000) / (Vt- S -t n) (b<75%)”
donde:

b = Bonificacién (%) redondeada a la primera cifra
decimal, aplicable desde el momento de finalizacién de las
obras, segun el plazo aprobado.

Ca = Coste de las obras establecido por la Autoridad
Portuaria (€), calculado en el momento del otorgamiento
de la concesion.

Vt = Valor de la superficie concesionada a efectos de la
concesion de dominio publico (€/m2) en el momento de
otorgamiento de la concesion.

Se introdujo el cambio al apartado h con la Ley 22/2021.

Se introdujo el cambio al apartado h con la Ley 22/2021.




S = Superficie concesionada (m2).

t = Tipo de gravamen anual (%0) fijado en el otorgamiento
de la concesion.

n = Plazo restante de la concesion en el momento de
finalizacion de las obras.

En el caso de que se produzcan simultaneamente obras de
relleno o de consolidacién o mejora, asi como obras de
atraque y amarre, a cargo del concesionario, la
bonificacién sera la suma de las obtenidas de acuerdo con
lo dispuesto en los apartados a) y h) de este articulo, sin
que la suma global pueda superar el 75 %.

Las bonificaciones otorgadas no seran de aplicacién a las
prérrogas que, en su caso, pudieran otorgarse, sin
perjuicio de las nuevas bonificaciones que, eventualmente,
pudieran establecerse por nuevas inversiones por estos
mismos conceptos para las concesiones prorrogadas.

Art

189 — Fijacion de la Base Imponible y el Tipo de Gravamen

La base imponible y el tipo de gravamen asociado a la
misma se fijaran, en el momento de otorgamiento de la
autorizaciéon o licencia, de acuerdo con los critetios y
limites establecidos en los articulos anteriores, debiendo
figurar en la autorizacién de actividad, en la licencia o, en
su caso, en el titulo habilitante de la concesiéon o
autorizacién de ocupacién privativa de dominio publico
portuatio.

La base imponible y el tipo de gravamen no serin
revisables, sin perjuicio de su actualizacién conforme a lo
establecido en el articulo siguiente

La base imponible y el tipo de gravamen asociado a la
misma se fijaran, en el momento de otorgamiento de la
autorizacion o licencia, de acuerdo con los critetios y
limites establecidos en los articulos anteriores, debiendo
figurar en la autorizacién de actividad, en la licencia o, en
su caso, en el titulo habilitante de la concesiéon o
autorizacién de ocupacién privativa de dominio publico
portuario.

La base imponible y el tipo de gravamen no serin
revisables, salvo que, como consecuencia de la

modificacion del titulo concesional por alguna de las
causas previstas en el articulo 88.2, la Autoridad Portuaria
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revisar dichos sin
petjuicio de su actualizacién conforme a lo establecido en
el articulo siguiente.

considere necesario elementos, v

Art. 197 — Cuota Integra por Acceso y Estancia en ZONA I o Interior de las Aguas Portuarias

1. La cuota integra de la tasa por el acceso y estancia de
los buques o artefactos flotantes en el puesto de atraque o
de fondeo, en la Zona I o interior de las aguas portuarias,
excepto en el caso de atraque en dique exento, sera la
cantidad resultante del producto de la centésima parte del
arqueo bruto del buque (GT), con un minimo de 100 GT,
por el tiempo de estancia, computado en periodos de una
hora o fraccién con un minimo de tres horas por escala y
un maximo de 15 horas por escala cada 24 horas, y por la
cantidad resultante de aplicar a la cuantia basica B, o S en
el caso de transporte maritimo de corta distancia, el
coeficiente corrector de la tasa del buque aprobado con
arreglo a lo dispuesto en el articulo 166 y los siguientes
coeficientes, segin corresponda:

a) Atraque no otorgado en concesién o autorizacion:

1.° Buques atracados de costado a muelles o pantalanes:

1,00.

2.° Buques atracados de punta a muelles o pantalanes,
buques abarloados a otros buques, buques amarrados a
boyas o a puntos fijos que no tengan la consideracién de
atraques, y buques fondeados: 0,80.

b) Atraque otorgado en concesion o autorizacion:
1.° Atracados o fondeados con espacio de agua en

concesién o autorizacion, siempre que la superficie del
espacio de agua otorgado en concesién; sea por lo menos

Se introdujo el cambio con la Ley 22/2021.

Se introdujo el cambio con la Ley 22/2021.




la superficie requerida por el buque para su permanencia
en el puesto de atraque en condiciones de seguridad:

0,00 para buques atracados de costado a muelles o
pantalanes.

0,50 para buques atracados de punta a muelles y
pantalanes, buques abarloados a otros buques, buques
amarrados a boyas o a puntos fijos que no tengan la
condicién de atraques, y buques fondeados.

2.° Atracados o fondeados sin espacio o con espacio
insuficiente de agua en concesién o autorizacién:

0,70 para buques atracados de costado a muelles o
pantalanes.

0,60 para buques atracados de punta a muelles y
pantalanes, buques abarloados a otros buques, buques
amarrados a boyas o a puntos fijos que no tengan la
condicién de atraques, y buques fondeados.

¢) Atraque o fondeo en puertos en régimen concesional:
0,30.

d) Atraque o fondeo de buques que entran en Zona I
unicamente para avituallarse, aprovisionarse o reparar,
con estancia maxima de 48 horas, se aplicard un
coeficiente de 0,25 a la cuota prevista en las letras a), b) y
¢) anteriores. Para estancia superior a 48 horas, se aplicara
el régimen general que le corresponda para todo el
periodo.

e) En razén de la estancia y utilizacién prolongada de las
instalaciones de atraque o fondeo situadas en la Zona 1,




bien por desarrollar el buque sus actividades
fundamentalmente en el interior de la zona de servicio del
puerto, bien por permanecer en el puesto de atraque, se
exceptian del régimen tarifado establecido en las letras a)
y d) anteriores a los buques cuando cumplan las citadas
condiciones, a los cuales se aplicard los siguientes
coeficientes segin corresponda:

1.° Buques de trafico interior de mercancias y pasajeros
exclusivamente en la zona de servicio del puerto, o en
aguas marftimas interiores tales como rfas o bahias: 4,00.

2.° Buques destinados al dragado y al avituallamiento:
4,67.

3.° Buques a flote en construccion, gran reparacion,
transformacion, asi como buques en desguace, fuera de
un astillero: 1,33.

4.° Buques a flote en construccién, gran reparacién,
transformacion, asf como buques en desguace en astillero:

0,50.

5.° Buques pesqueros, cuando estén en paro biolégico, o
cuando alguna de sus especies objetivo estén en veda, o
cuando carezcan de licencia o de permiso temporal de
pesca o tengan asignada una cuota anual de pesca, incluso
después de haber agotado completamente dicho cupo
anual: 0,45.

0.° Buques en depésito judicial: 1,00.

7.° Buques inactivos, incluso pesqueros y artefactos
flotantes: 4,67.




8. Buques destinados a la prestacion de los servicios de
remolque, amarre, practicaje y a otros servicios portuatios:
2,33.

9.2 Otros buques cuya estancia sea superior a un mes, a
partir de que finalice dicho petiodo: 4,67.

A los efectos de aplicacién de lo previsto en esta letra e),
se considerara estancia y utilizacién prolongada la que sea
debida a los supuestos anteriores siempre que sea supetior
a siete dias, salvo lo especificamente dispuesto al respecto
en el tltimo supuesto.

En los supuestos de buques destinados a dragados y
avituallamiento y de buques destinados a los servicios de
remolque, amarre, practicaje y a otros servicios portuarios,
seran de aplicacion los coeficientes de 4,67 y 2,33
respectivamente, desde el primer dia de estancia en la
Zona 1.

En estos supuestos, el minimo arqueo bruto del buque
(GT) a considerar en el calculo de la cuota integra de la
tasa serd de 50 GT, y el tiempo de estancia no se medira
en periodos de una hora o fraccién, como es la norma
general, sino en periodos de 24 horas o fracciéon.

Ademas, la cuota integra de la tasa en los supuestos
previstos en esta letra ¢) serd la que resulte de aplicar a la
prevista los coeficientes siguientes, siempre que el puesto
de atraque esté otorgado en concesioén o autorizacion:

1.° En atraques otorgados en concesion o autorizacion,
sin espacio o con espacio insuficiente de agua en
concesién o autorizacion: 0,70.




2.° En atraques otorgados en concesién o autorizacién,
cuando el espacio de agua ocupada esté también en
concesién o autorizacion, siempre que la superficie del
espacio de agua otorgado en concesién sea al menos la
superficie requerida por el buque para su permanencia en
el puesto de atraque en condiciones de seguridad: 0,60.

3. En puertos otorgados en concesion: 0,30.

f) Sin utilizacién de puesto de atraque o fondeo: en el caso
de acceso o partida de los buques hasta o desde dique seco
o flotante, grada o instalacion de varada, o en general por
acceso sin utilizacién de puesto de atraque o fondeo, la
cuota integra de la tasa serd el producto de la cuantia
basica (B), por el coeficiente, por el coeficiente corrector
de la tasa del buque establecido con arreglo a lo dispuesto
en el articulo 166, por la centésima parte del arqueo bruto
del buque (GT, con un minimo de 100 GT) y por un
coeficiente igual a 2,00.

@) A los buques de crucero turistico:
1.° Con caracter general: 0,70.

2.° Cuando realicen una escala en un puerto considerado
como puerto base, de acuerdo con la definiciéon contenida
en el anexo II de esta ley: 0,56.

3.° Cuando pertenezcan a una misma compania de
cruceros, de acuerdo con la definicién contenida en el
anexo 1I de esta ley, siempre que en conjunto realicen al
menos 12 escalas en un afio como puerto base u 8 escalas
si el trafico es manifiestamente estacional: 0,50.




Se entiende que el trafico es manifiestamente estacional
cuando todas las escalas anuales se concentran en un
trimestre.

Estos coeficientes son compatibles con los de las letras a),
b) y ¢) anteriores.

h) A los buques que realicen la carga o descarga de
mercancias por rodadura, tales como los de tipo ro-ro
puro, ro-pax, con-ro y ferry:

1.° Con caracter general: 0,90.

2.? Cuando esté integrado en un servicio maritimo regular,
de acuerdo con la definicién de servicio maritimo regular
incluida en el anexo II de la ley: 0,60.

Estos coeficientes son compatibles con los de las letras a),
b) y ¢) anteriores.

1) En los buques integrados en servicios maritimos
interinsulares en un mismo archipiélago: 0,25. De
conformidad con lo dispuesto en la jurisprudencia del
Tribunal de Justicia de la Unién Europea para que sean
admisibles excepciones en la aplicaciéon del Reglamento
Comunitario (CEE) 4055/86, se justifica dicho
coeficiente reductor por razones de interés general
asociadas con la necesidad de potenciar la cohesion de los
territorios insulares que conforman un archipiélago y
evitar los efectos que tienen para el desarrollo econémico
y la competitividad de las islas menores del archipiélago
los costes adicionales que supone la doble insularidad.

Este coeficiente es compatible con los de las letras a), b) y
) anteriores.




i) A los buques que utilicen combustibles alternativos
para su propulsién en alta mar, asi como a los buques que
durante su estancia en puerto utilicen combustibles
alternativos o electricidad suministrada, desde muelle o
bien por baterias instaladas a bordo, pata la alimentacion
de sus motores auxiliares: 0,5.

Este coeficiente no se aplicard a los buques que se
dediquen al transporte de gas natural licuado, u otros
combustibles alternativos, salvo que durante su estancia
en puerto utilicen electricidad suministrada desde muelle,
o por baterfas instaladas a bordo, para la alimentacién de
sus motores auxiliares.

A los efectos de esta norma serin combustibles
alternativos aquellos contemplados como tales por la
Directiva 2014/94/UE del Patlamento Europeo y del
Consejo, de 22 de octubre de 2014, relativa a la
implantacién de una infraestructura para los combustibles
alternativos.

Este coeficiente serda compatible con los coeficientes de
las letras anteriores.

2. A los supuestos de las letras e), f) y g) del apartado
anterior solamente se les podra aplicar la cuantia basica B.

Los supuestos de las letras h) e i) del apartado anterior
unicamente seran de aplicacién a los casos que
corresponda aplicar la cuantia bésica S. Dichos supuestos
no son compatibles entre si.

Art. 240.1 d y e) Cuota Integra de la Tasa de Ayudas a la Navegacion

1. La cuota integra de la tasa es la siguiente:

1. La cuota integra de la tasa es la siguiente:

1. La cuota integra de la tasa es la siguiente:




a) A los buques mercantes, asi como a los pesqueros
congeladores y, en general, a aquellos buques a los que por
sus caracteristicas les sea de aplicacion la tasa del buque:
la resultante del producto del nimero de GT del buque,
con un minimo de 100 GT, por las cuantias basicas (A +
C) y por el coeficiente 0,035 en las tres primeras escalas
de cada aflo natural en un puerto espafiol.

b) A los buques y embarcaciones dedicados a la pesca de
altura o gran altura:

1.° En el caso de buques y embarcaciones que tengan la
base en un puerto espafiol: la resultante del producto del
nimero de GT del buque o embarcacion por las cuantias
basicas (A + C) en cada afio natural.

2.° En el caso de buques y embarcaciones que no tengan
la base en un puerto espafiol, la cuota de la tasa serd la que
se derive de dividir la cuota resultante del ordinal 1.°
anterior entre el nimero de dias de cada afio natural,
multiplicado por el nimero de dias de estancia, completos
o por fraccién, que vaya a permanecer el buque o la
embarcacion en aguas jurisdiccionales espafiolas.

) A los buques y embarcaciones dedicados a la pesca de
bajura o litoral.

1.° En el caso de buques y embarcaciones que tengan la
base en un puerto espafiol: la resultante del producto de
las cuantias basicas (A + C) por el coeficiente 50 en cada
afio natural.

2.° En el caso de buques y embarcaciones que no tengan
la base en un puerto espafiol, la cuota de la tasa sera la que
se derive de dividir la cuota resultante del ordinal 1.°

a) A los buques mercantes, asi como a los pesqueros
congeladores y, en general, a aquellos buques a los que por
sus caracteristicas les sea de aplicacion la tasa del buque:
la resultante del producto del nimero de GT del buque,
con un minimo de 100 GT, por las cuantias basicas (A +
C) y por el coeficiente 0,035 en las tres primeras escalas
de cada afio natural en un puerto espafiol.

b) A los buques y embarcaciones dedicados a la pesca de
altura o gran altura:

1.° En el caso de buques y embarcaciones que tengan la
base en un puerto espafiol: la resultante del producto del
nimero de GT del buque o embarcacién por las cuantias
basicas (A + C) en cada afio natural.

2.° En el caso de buques y embarcaciones que no tengan
la base en un puerto espafiol, la cuota de la tasa serd la que
se derive de dividir la cuota resultante del ordinal 1.°
anterior entre el nimero de dfas de cada afio natural,
multiplicado por el nimero de dias de estancia, completos
o por fraccién, que vaya a permanecer el buque o la
embarcacion en aguas jurisdiccionales espafiolas.

) A los buques y embarcaciones dedicados a la pesca de
bajura o litoral.

1.° En el caso de buques y embarcaciones que tengan la
base en un puerto espafiol: la resultante del producto de
las cuantias basicas (A + C) por el coeficiente 50 en cada
aflo natural.

2.° En el caso de buques y embarcaciones que no tengan
la base en un puerto espafiol, la cuota de la tasa sera la que
se derive de dividir la cuota resultante del ordinal 1.°

a) A los buques mercantes, asi como a los pesqueros
congeladores y, en general, a aquellos buques a los que por
sus caracteristicas les sea de aplicacion la tasa del buque:
la resultante del producto del nimero de GT del buque,
con un minimo de 100 GT, por las cuantias basicas (A +
C) y por el coeficiente 0,035 en las tres primeras escalas
de cada afio natural en un puerto espafiol.

b) A los buques y embarcaciones dedicados a la pesca de
altura o gran altura:

1.° En el caso de buques y embarcaciones que tengan la
base en un puerto espafiol: la resultante del producto del
nimero de GT del buque o embarcacién por las cuantias
basicas (A + C) en cada afio natural.

2.° En el caso de buques y embarcaciones que no tengan
la base en un puerto espafiol, la cuota de la tasa serd la que
se derive de dividir la cuota resultante del ordinal 1.°
anterior entre el nimero de dfas de cada afio natural,
multiplicado por el nimero de dias de estancia, completos
o por fraccién, que vaya a permanecer el buque o la
embarcacioén en aguas jurisdiccionales espafiolas.

¢) A los buques y embarcaciones dedicados a la pesca de
bajura o litoral.

1.° En el caso de buques y embarcaciones que tengan la
base en un puerto espafiol: la resultante del producto de
las cuantfas basicas (A + C) por el coeficiente 50 en cada
aflo natural.

2.° En el caso de buques y embarcaciones que no tengan
la base en un puerto espafiol, la cuota de la tasa sera la que
se derive de dividir la cuota resultante del ordinal 1.°




anterior entre el numero de dias de cada afio natural,
multiplicado por el nimero de dias de estancia, completos
o por fracciéon, que vaya a permanecer el buque o la
embarcacion en aguas jutrisdiccionales espafiolas.

d) A los buques y embarcaciones de recteo o deportivos
de eslora igual o superior a nueve metros si su propulsién
es el motor y superior a 12 metros si su propulsioén es la
vela, que deban estar provistas de certificado de registro
espafol-permiso de navegaciéon o rol de despacho o
dotacién de buques.

1.° En el caso de embarcaciones que tengan la base en un
puerto espafiol: la resultante del producto de las cuantias
basicas (A + C) por la eslora del buque, expresada en
metros, por la manga del buque, expresada en metros, y
por el coeficiente 16 en cada afio natural.

2.° En el caso de embarcaciones que no tengan la base en
un puerto espafiol, la cuota de la tasa sera la que se derive
de dividir la cuota resultante del ordinal 1.° anterior entre
el nimero de dias de cada afio natural, multiplicado por el
namero de dias de estancia, completos o por fraccién, que
vaya a permanecer la embarcacién en aguas
jurisdiccionales espafiolas.

e) A las embarcaciones de recreo o deportivas de eslora
inferior a nueve metros si su propulsion es el motor, que
deban estar provistas de certificado de registro espafiol-
permiso de navegacion, o rol de despacho o dotacién de
buques, sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 171.¢)
de esta ley:

anterior entre el numero de dias de cada afio natural,
multiplicado por el nimero de dias de estancia, completos
o por fraccién, que vaya a permanecer el buque o la
embarcacién en aguas jurisdiccionales espafiolas.

d) A los buques y embatcaciones de recteo o deportivos
de eslora igual o superior a nueve metros si su propulsién
es el motor y superlor a 12 metros si su propulsion es la
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anterior entre el numero de dias de cada afio natural,
multiplicado por el nimero de dias de estancia, completos
o por fraccién, que vaya a permanecer el buque o la
embarcacién en aguas jurisdiccionales espafiolas.

d) A los buques y embatcaciones de recteo o deportivos
de eslora igual o superior a nueve metros si su propulsién
es el motor y superior a 12 metros si su propulsion es la
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1.° En el caso de embarcaciones que tengan la base en un
puerto espafiol: la resultante del producto de las cuantias
basicas (A + C) por la eslora del buque, expresada en
metros, por la manga del buque, expresada en metros, y
por el coeficiente 16 en cada afio natural.

2.° En el caso de embarcaciones que no tengan la base en
un puerto espafiol, la cuota de la tasa sera la que se derive
de dividir la cuota resultante del ordinal 1.° anterior entre
el numero de dias de cada afio natural, multiplicado por el
numero de dfas de estancia, completos o por fraccion, que
vaya a permanecer la embarcacién en
rerrtseheet 3 s:los __espacios

maritimos

espafioles

e) A las embarcaciones de recreo o deportivas de eslora
inferior a nueve metros si su propulsmn es el motor, qtte

1.° En el caso de embarcaciones que tengan la base en un
puerto espafiol: la resultante del producto de las cuantias
basicas (A + C) por la eslora del buque, expresada en
metros, por la manga del buque, expresada en metros, y
por el coeficiente 16 en cada afio natural.

2.° En el caso de embarcaciones que no tengan la base en
un puerto espafiol, la cuota de la tasa serd la que se derive
de dividir la cuota resultante del ordinal 1.° anterior entre
el numero de dias de cada afio natural, multiplicado por el
numero de dfas de estancia, completos o por fraccion, que
permanecer la

embarcacion  en
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e) A las embarcaciones de recreo o deportivas de eslora
inferior a nueve metros si su propulsion es el motor, que
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bueues;-sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 171.e)
de esta ley:




1.° En el caso de embarcaciones que tengan la base en un
puerto espafiol: la resultante del producto de las cuantias
basicas (A + C) por la eslora del buque, expresada en
metros, por la manga del buque, expresada en metros, y
por el coeficiente 40, en una sola vez y validez indefinida.
2.° En el caso de embarcaciones que no tengan la base en
un puerto espafiol, la cuota de la tasa sera la que se derive
de dividir la cuota resultante del ordinal 1.” anterior entre
el nimero de dias de cada afio natural, multiplicado por el
namero de dias de estancia, completos o por fraccién, que
vaya a permanecer la embarcacién en aguas
jurisdiccionales espafiolas.

2. Los valores de las cuantfas bésicas de la tasa de ayudas
a la navegacion se establecen en 0,29 euros para la cuantia
basica correspondiente al servicio de ayudas a la
navegacién prestado por las Autoridades Portuarias (A) y
0,28 euros para la cuantfa basica correspondiente al
servicio de ayudas a la navegacién prestado por la
Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima y a la
actividad investigadora de la Autoridad Administrativa
Independiente para la Investigacién Técnica de
Accidentes e Incidentes ferroviarios, maritimos y de
aviacion civil (C). El valor de la cuantia basica podra ser
revisado en la Ley de Presupuestos Generales del Estado
o en otra que, en su caso, se aprucbe a estos efectos en
funcién de la evolucién de los costes del servicio.

1.° En el caso de embarcaciones que tengan la base en un
puerto espafiol: la resultante del producto de las cuantias
basicas (A + C) por la eslora del buque, expresada en
metros, por la manga del buque, expresada en metros, y
por el coeficiente 40, en una sola vez y validez indefinida.
2.° En el caso de embarcaciones que no tengan la base en
un puerto espafiol, la cuota de la tasa sera la que se derive
de dividir la cuota resultante del ordinal 1.” anterior entre
el numero de dias de cada afio natural, multiplicado por el
numero de dfas de estancia, completos o por fraccion, que
vaya a permanecer la embarcacién en
rarisdieet 5 slos maritimos

espacios

espafoles.

2. Los valores de las cuantfas basicas de la tasa de ayudas
a la navegacion se establecen en 0,29 euros para la cuantia
basica correspondiente al servicio de ayudas a la
navegacién prestado por las Autoridades Portuarias (A) y
0,28 euros para la cuantia basica correspondiente al
servicio de ayudas a la navegacién prestado por la
Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima y a la
actividad investigadora de la Autoridad Administrativa
Independiente para la Investigacién Técnica de
Accidentes e Incidentes ferroviarios, matftimos y de
aviacién civil (C). El valor de la cuantia bésica podra ser
revisado en la Ley de Presupuestos Generales del Estado
0 en otra que, en su caso, se aprucbe a estos efectos en
funcién de la evolucién de los costes del servicio.

1.° En el caso de embarcaciones que tengan la base en un
puerto espafiol: la resultante del producto de las cuantias
basicas (A + C) por la eslora del buque, expresada en
metros, por la manga del buque, expresada en metros, y
por el coeficiente 40, en una sola vez y validez indefinida.
2.° En el caso de embarcaciones que no tengan la base en
un puerto espafiol, la cuota de la tasa sera la que se derive
de dividir la cuota resultante del ordinal 1.” anterior entre
el numero de dias de cada afio natural, multiplicado por el
numero de dfas de estancia, completos o por fraccion, que
vaya a permanecer la embarcacién en
parisdieet 5 slos maritimos

:

espacios

espafoles.

2. Los valores de las cuantfas basicas de la tasa de ayudas
a la navegacion se establecen en 0,29 euros para la cuantia
basica correspondiente al servicio de ayudas a la
navegacién prestado por las Autoridades Portuarias (A) y
0,28 euros para la cuantia basica correspondiente al
servicio de ayudas a la navegacién prestado por la
Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima y a la
actividad investigadora de la Autoridad Administrativa
Independiente para la Investigacién Técnica de
Accidentes e Incidentes ferroviarios, marftimos y de
aviacién civil (C). El valor de la cuantia bésica podra ser
revisado en la Ley de Presupuestos Generales del Estado
0 en otra que, en su caso, se apruebe a estos efectos en
funcién de la evolucién de los costes del servicio.

Art 251 — Registros Maritimos Espafioles, su Clasificacién, Matriculacién y Baja de BuquesyEmpresasNavieras:

1. El Registro de Buques y Empresas Navieras es un
registro publico de caricter administrativo que tiene por
objeto la inscripcion de:
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Los registros maritimos espafioles son:

a) Bl Registro de Buques-—.
b) El Registro de Empresas Navieras—es—aa—registro
ptblieo.

¢) HI Registro Hspecial de Buques.

e) FEl Registro Especial de Empresas Navieras.

f) El Registro Especial de Buques v Embarcaciones de

Recreo.

f) Bl Registro de buques v embarcaciones histéricos v sus

Z:Los registros maritimos espafioles son:

a) arEl Registro de Buques.
b) El Registro de Empresas Navieras.

c) _erEl Registro Especial de Buques ¥

d) Dl registro Hspecial de Empresas Navieras.

e) El Registro Especial de Buques y Embarcaciones de
Recreo.

f) Bl Registro de buques v embarcaciones histéricos y sus

reproducciones singulares.

2. Los registros maritimos espafioles son registros

publicos de cardcter administrativo v la informacion que

tefre-pot-objeteda-contienen sera publica, salvo los datos

reproducciones singulares.

2. lLos registros maritimos espafioles son registros

publicos de cardcter administrativo v la informacién que
contienen serd publica, salvo los datos de caracter

de caracter personal.

3. Mediante real decreto se desarrollara la estructura de los

personal.

3. Mediante real decreto se desarrollara la estructura de los

registros maritimos espafioles, la forma de inscripcion
de:y los supuestos de baja, su funcionamiento y su funcién

coordinadora de la informacién obtenida del conjunto de

registros marftimos espafioles, la forma de inscripcién y
los supuestos de baja, su funcionamiento vy su funcién

coordinadora de la informacién obtenida del conjunto de

competencias de la  Administracién  maritima.
Reglamentariamente se podrd prever la existencia de
registros _complementarios de los registros maritimos
espafioles.

competencias de la  Administracién  marftima.
Reglamentariamente se podrd prever la existencia de
registros _complementarios de los registros maritimos
espafioles.




a) Los buques abanderados en Espafia.
b) Las empresas navieras espafiolas.

2.En lainscripcién de los buques se hara constar, a efectos
de su identificacion, todas sus circunstancias esenciales y
sus modificaciones, asf como los actos y contratos por los
que se adquiera o transmita su propiedad, los de
constitucion de hipotecas o imposicioén de derechos reales
y cualquier otro extremo que se determine legal o
reglamentariamente.

3. En la inscripcién de las empresas navieras se hard
constar el acto constitutivo y sus modificaciones, el
nombramiento y cese de sus administradores, los buques
de su propiedad o que exploten, y cualquier otra
circunstancia que se determine legal o
reglamentariamente.

4.La inscripcién en el Registro de Buques y Empresas
Navieras no exime del cumplimiento de los deberes de
inscripcion en otros Registros publicos que puedan existir.

5.1La inscripciéon de buques en el Registro de Buques y
Empresas Navieras, supondra la baja simultanea, en su
caso, en el Registro Especial de Buques y Empresas
Navieras.

6. Lo dispuesto en este articulo se entendera sin perjuicio
de lo preceptuado en la disposicion adicional
decimosexta, reguladora del Registro Especial de Buques
y Empresas Navieras.

4. La inscripcion en SiStre s—yE S
Navteraslos registros maritimos espafioles no exime del
cumplimiento de los deberes de insctipcién en otros
registros publicos que puedan existir.

5-La inscripcién de buegres-un buque o embarcacion en
el Registroalouno de Bugues—sEmpresasNasvieras;los
registros  maritimos espafioles  supondra la  baja
simultanea; en %u—e&%e—cuqlquicra de los otros registros

4. La inscripcién en los registros maritimos espafioles no
exime del cumplimiento de los deberes de inscripcion en
otros registros publicos que puedan existir.

La inscripcién de un buque o embarcacion en alguno de
los registros maritimos espafioles supondra la baja
simultanea en cualquiera de los otros registros marftimos
previstos en esta ley.

maritimos previstos en >—Hspeei S
Empresas Navierasesta ley.




5. las personas fisicas o juridicas residentes o
domiciliadas en Espafa o en otros Estados pertenecientes
al Hspacio Fconémico Furopeo, siempre y cuando
acrediten tener una representacién permanente en

5. Las personas fisicas o juridicas residentes o
domiciliadas en Espafia o en otros Estados pertenecientes
al Espacio Econémico Europeo, siempre v cuando
acrediten tener una representacién permanente en

Espafia, estaran facultadas para obtener el registro y el

Lispana, estaran facultadas para obtener el registro y el

abanderamiento en Espafia de buques civiles, mediante su
inscripcion _en alguno de los registros maritimos
espafioles, de acuerdo con los requisitos sefialados en este
capitulo v en el real decreto que lo desarrolle.

Si los buques estuvieran dedicados a la navegacién de
recreo o deportiva sin finalidad comercial no serd
necesario el requisito de residencia, siendo suficiente la
designacion de un representante en Espafa.

6. Las solicitudes de baja en los tregistros maritimos
espafioles serdn presentadas por el titular registral del
buque, entendiéndose concedida la baja si no se resolviera
expresamente en el plazo de un mes siempre que se
hubieran cancelado todas las hipotecas, demas cargas vy
gravamenes; si estas subsistieran el silencio sera
desestimatotio.

Por razones de urgencia debidamente justificadas, se

abanderamiento en Espafia de buques civiles, mediante su
inscripcién en alguno de los registros maritimos
espafioles:, de acuerdo con los requisitos sefialados en este
capitulo v en el real decreto que lo desarrolle.

Si los buques estuvieran dedicados a la navegacién de
recreo o deportiva sin finalidad comercial no sera
necesario el requisito de residencia, siendo suficiente la
designacién de un representante en Espafa.

Las solicitudes de baja en los registros maritimos
espafoles seran presentadas por el titular registral del
buque, entendiéndose concedida la baja si no se resolviera
expresamente en el plazo de 30—dias—Por—razones—de
selicitudes—de-bajaen—el-plazo-ded5-dfasun mes siempre
que se hubieran cancelado todas las hipotecas, demas

cargas v gravamenes; si estas subsistieran el silencio sera
desestimatortio.

Por razones de urgencia debidamente justificadas, se

podrin resolver las solicitudes de baja en el plazo de 15
dias.

7. Los buques de pabellén espafiol que estén sujetos a
inspeccién por el Hstado rector del puerto podran causar
baja _en los registros maritimos espafioles, previa
instrucciéon de procedimiento a tal fin, cuando cuenten
con tres detenciones en firme en los ultimos 36 meses o

podran resolver las solicitudes de baja en el plazo de 15

dfas.

7. Los buques de pabellén espafiol que estén sujetos a
inspeccion por el Estado rector del puerto; podran causar
baja en los registros maritimos espafioles, previa
instruccién de procedimiento a tal fin, cuando cuenten
con tres detenciones en firme en los ultimos 36 meses o




que tengan 18 o mds afios v que cuenten con dos

detenciones en firme, asimismo, en los dltimos 36 meses.

Los mismos requisitos se aplicaran para denegar el
abanderamiento en Hspafia de buques procedentes de los
registros de otros paises.

8. Los buques civiles espafioles podran ser abanderados

que tengan 18 o mas aflos y que cuenten con dos
detenciones en firme, asimismo, en los dltimos 36 meses.

Los mismos requisitos se aplicaran para denegar el
abanderamiento en HEspafia de buques procedentes de

etroslos registros de otros pafses.

8. Los buques civiles espafioles podran ser abanderados

temporalmente en el extranjero v los extranjeros en
Espana, cumpliendo los requisitos previstos en los

temporalmente en el extranjero v los extranjeros en

Espafna, cumpliendo los requisitos previstos en los

articulos 94 a2 96 de la ey 14/2014, de 24 de julio.

articulos 94 a2 96 de la ey 14/2014, de 24 de julio.

9. En circunstancias excepcionales en que no queden
asegurados los servicios de transporte maritimo esenciales
del territorio nacional o el abastecimiento de suministros
v mercancias, el Gobierno podra acordar las condiciones

9. En circunstancias excepcionales en que no queden
asegurados los servicios de transporte maritimo esenciales
del territorio nacional o el abastecimiento de suministros
vy mercancias, el Gobierno podra acordar las condiciones

o _restricciones temporalmente aplicables al cambio de

o_restricciones temporalmente aplicables al cambio de

pabellén de los buques mercantes.

Estas medidas tendran vigencia durante el tiempo que

pabellén de los buques mercantes.

Estas medidas tendran vigencia durante el tiempo que

persistan las mencionadas circunstancias.

persistan las mencionadas circunstancias.

Art. 252 —Abanderamiento-de-buques Registro de Buques y Registro de Empresas Navieras

1. Los buques debidamente registrados y abanderados en
Espafia tendran a todos los efectos la nacionalidad
espafola.

1. El objeto del Registro de Buques es la inscripcién de

los buques debidamente—tegistrades—yy _embarcaciones

abanderados en Espafia-teadsan, asi como los artefactos

navales v las plataformas fijas.

1. El objcto del Registro de Buques yEmpresasNavieras
es unrregistro-piblico-de-earaeter
i trat . b




2. Estaran facultadas para obtener el registro y el
abanderamiento de buques civiles las personas fisicas o
juridicas residentes o domiciliadas en Hspafia u otros
Estados pertenecientes al Espacio Econémico Europeo
siempre que, en este ultimo supuesto, designen un
representante en Espafia.

Si los buques a los que se refiere el parrafo anterior
estuvieran dedicados a la navegaciéon de recreo o
deportiva sin finalidad mercantil, no serd necesario el
requisito de residencia, siendo suficiente la designacién de
un representante en Espafia.

Por navegacién de recreo o deportiva, se entiende aquella
cuyo objeto exclusivo sea el recreo, la practica del deporte
sin proposito lucrativo o la pesca no profesional, por su
propietario o por otras personas que puedan llevarla a
cabo, mediante arrendamiento, contrato de pasaje, cesion
o por cualquier otro titulo, siempre que en estos casos el
buque o embarcacién no sea utilizado por mas de 12
personas, sin contar con su tripulacion.

3. Los buques civiles espafioles podran ser abanderados
provisionalmente en el extranjero y los extranjeros en
Espafia, en aquellos casos en los que se determine
reglamentariamente.

4. Los buques de pabellén espafiol que estén sujetos a
inspeccion por el Estado rector del Puerto, podran causar
baja en el Registro de Buques y Empresas Navieras o, en

En la inscripcién de los buques, embarcaciones, artefactos
navales v plataformas fijas se hard constar, a tedestes

efectos lanactonalidad-espafiela-de su identificacion:

2—FEn la inscripciéon de los buques—y, embarcaciones,
artefactos navales v plataformas fijas se hard constar, a

efectos de su identificacion:




su caso, en el Registro Especial de Buques y Empresas
Navieras, previa instrucciéon de expediente al efecto, en
los supuestos de buques que cuenten con tres detenciones
en firme en los dltimos treinta y seis meses o que tengan
18 o mas aflos y que cuenten con dos detenciones en
firme, asimismo, en los Ultimos treinta y seis meses.

Los mismos requisitos se aplicardn para denegar el
abanderamiento en Espafla de buques procedentes de
otros Registros.

5. Las condiciones de todo tipo que deban ser
cumplimentadas con caracter previo a la concesién del
abanderamiento, asi como el establecimiento de otros
supuestos de alta y baja en tales Registros, se estableceran
reglamentariamente.

a) Clasificacion v tipologia.

b) Sus circunstancias esenciales v _sus modificaciones
relevantes desde el punto de vista técnico v de la seguridad
maritima.

) Los certificados emitidos.

d) La identidad del propietario y del explotador, con los
datos de contacto necesarios, asi como las modificaciones

a) Clasificacion y tipologia.

b) Sus circunstancias esenciales y sus modificaciones
relevantes desde el punto de vista técnico y de la seguridad
maritima.

) Los certificados guetesseanexigiblesemitidos.

d) Ees—aetosLa identidad del propietatio y eentrates
potdel explotador, con los gue-se-adeuterao—transmitaia

en su propiedad.

Los cambios de propiedad de buques, embarcaciones v

datos de contacto necesarios, asi como las modificaciones
en su propiedad.

Los cambios de tespropiedad de buques-y, embarcaciones

artefactos navales se realizardn en coordinacién con la
seccion de buques de Registro de Bienes Muebles, cuando

que-no-debaninseribirsey artefactos navales se realizaran
en coordinacion con la seccidén de buques delde Registro

proceda.

de Bienes Muebles, cuando proceda.




Mediante herramientas de gestién informatica que
permitan la comunicacion automadatica de datos con el

Mediante herramientas de gestiéon informatica que
permitan _la comunicacidon__—telematica—efeetuada

Registro de Bienes Muebles, se anotaran en el Registro de

porautomatica de datos con el Registro de Bienes

Buques los actos v contratos pot los que se adquiera o
transmita la propiedad de buques v embarcaciones, la
constitucion de hipotecas o imposicién de derechos reales

v_cualquier otro extremo que se determine legal o
reglamentariamente.

e) La informacién que se determine reglamentariamente.

2. En relacion con cada buque o embarcacién inscrita en

Muebles,tambiéa se anotaran en el Registro de Buques—
HmpresasNavieras los actos y contratos por los que se

adquiera o transmita la propiedad de buques vy
embarcaciones, la constitucién de hipotecas o imposicién
de derechos reales y cualquier otro extremo que se
determine legal o reglamentariamente.

e) La informacién que se determine reglamentariamente.

2. En relacion con cada buque o embarcacién inscrita en

el Registro de Buques sera publica la informacién relativa

el Registro de Buques sera publica la informacion relativa

a su titularidad, clasificacién y tipologfa.

3. El Registro de Empresas Navieras tiene por objeto la

a su titularidad, clasificacién y tipologia.

3. El Registro de Empresas Navieras tiene por objeto la

inscripcién de las empresas navieras.
Para la inscripcién de las empresas navieras, serd

inscripcién de las empresas navieras.
Para la inscripcién de las empresas navieras, serd

necesatia:

a)la aportacion del certificado de su inscripcion en el

necesatia:

a)l.a aportacién del certificado de su inscripcidén en el

Registro Mercantil que refleje que su objeto social incluve

Registro Mercantil que refleje que su objeto social incluve

la_explotaciéon econémica de buques mercantes bajo

la_explotacién econémica de buques mercantes bajo

cualquier modalidad admitida por los  usos

internacionales.

b) Una relacién de los buques de su titularidad o cuya

cualquier modalidad  admitida  por  los
internacionales.

usos

b) Una relacién de los buques de su titularidad o cuya

explotacion lleve a cabo, asf como del registro de bandera

explotacion lleve a cabo, asf como del registro de bandera

en el que estin inscritos, vy que se actualizard [ en el que estdin inscritos, v que se actualizard
periédicamente. periédicamente.

c) La identificacion del medio electrénico donde se

c) La identificacion del medio electrénico donde se

llevardn a cabo las notificaciones, incluida una direccién

llevaran a cabo las notificaciones, incluida una direccidén




de correo electréonico u otro dispositivo equivalente, asi

de correo electréonico u otro dispositivo equivalente, asi

como una direccién postal v su sede social.

como una direccion postal v su sede social.

Art. 253 — Detaciones-delos Bugues- Registro Especial de Buques y de Empresas Navieras

1. El nimero de miembros de la dotacién de los buques y
sus condiciones de capacitacién profesional deben ser las
adecuadas para garantizar en todo momento la seguridad
de la navegacién y del buque, teniendo en cuenta sus
caracteristicas técnicas y de explotacion, en los términos
que reglamentariamente se establezcan.

2. El capitan y el primer oficial de cubierta de los buques
nacionales deberan tener la nacionalidad de un Estado
miembro del Espacio Econémico Europeo, salvo en los
supuestos en que se establezca por la Administracion
maritima que estos empleos han de ser desempefiados por
ciudadanos de nacionalidad espafiola por implicar el
ejercicio efectivo de forma habitual de prerrogativas de
poder puiblico que no representen una parte muy reducida
de sus actividades. El resto de la dotacion, en el caso de
buques mercantes, debera ser de nacionalidad espafiola o
de algin otro Estado miembro del Espacio Econémico
Europeo, al menos en su 50 por ciento.

1. En el Registro Especial de Buques vy en el Registro

Especial de Empresas Navieras se podrian inscribit

1. En el Registro Especial de Buques y en el Registro
Hspecial de Empresas Navieras es-unregistro-ptiblico—de

respectivamente, las _empresas navieras

siempre que reunan los requisitos previstos en este

articulo.

los buques y

2. La gestion y administracién del Registro Especial de
Buques v del Registro Especial de Empresas Navieras se
realizard a través de dos oficinas de gestion, adscritas a la
Direccion General de la Marina Mercante, con sede en Las

Palmas de Gran Canaria v en Santa Cruz de Tenerife.

eardeter—administrativo—ea—el—que—se podran inscribir,
respectivamente, los buques y las empresas navieras

siempre que treunan los requisitos previstos en este
articulo.

2. La gestion y administracién del Registro Especial de
Buques y_del Registro Lispecial de Empresas Navieras se
realizard a través de dos oficinas de gestion, adscritas a la
Direccién General de la Marina Mercante, waa;-con sede
en Las Palmas de Gran Canaria; y etra;eonsede-en Santa




Estas oficinas se incardinaran en las Capitanfas Maritimas

de estas provincias v actuardan con un mismo sistema de
oestidon, coordinacidén e informacién simultanea.

3. En relacién con el Registro Hspecial de Buques,

Cruz de Tenerife;—ineardinadas, Hstas
incardinardn en las Capitanias Maritimas de lasestas
provincias eitadasy actuardn con un mismo sistema de
gestion, coordinacién e informacién simultinea.

oficinas se

3. En relacién con el Registro Hspecial de Buques,

corresponde a la persona titular de la Direccién General

corresponde a la persona titular de la Direccién General

de la Marina Mercante:

a) Acordar la inscripcidon v la baja de los buques.

7 aquellos otros tramites

administrativos que habilitan la normal operatividad de
los buques.

b) Determinar las inspecciones

) Con caricter previo a la inscripcién v a instancia de la
empresa naviera, determinar la dotacién minima del
buque, en funcién de su clase o tipo, de su grado de
automatizacion v del trafico a que esté destinado,
ajustandose al minimo compatible con la seguridad del
buque v de la navegacién, su operativa v a los
compromisos internacionales asumidos por Espafa.

d) Expedir el certificado de registro que habilitara a los
bugques inscritos en el Registro Especial para navegar bajo

pabellén espafiol y legitimard a los capitanes para el

ejercicio de sus funciones a bordo de dichos buques.

de la Marina Mercante:

a) Acordar la inscripciéon y la baja esn—elRegistre
Hspeeialde los buques.

b) Determinar las inspecciones y aquellos otros tramites
administrativos que habilitan la normal operatividad de
los buques.

c) Con caracter previo a la inscripcion—ea—el-Registro
Hspeeial y a instancia de la empresa naviera, determinar la
dotacién minima del buque, en funcién de su clase o tipo,
de su grado de automatizacién y del trafico a que esté
destinado, ajustandose al minimo compatible con la
seguridad del buque y de la navegacién, su operativa y a
los compromisos internacionales asumidos por Espafia.

d) Expedir el certificado de registro que habilitara a los
buques inscritos en el Registro Especial para navegar bajo
pabellén espafiol y legitimara a los capitanes para el
ejercicio de sus funciones a bordo de dichos buques.




4. Las empresas navieras podran solicitar la inscripcion en
el Registro Hspecial de Buques de aquellos que cumplan
los siguientes requisitos:

a) Que se trate de un buque apto para la navegaciéon con
un__proposito _mercantil, incluido cuando esté en
construccion. Se consideraran también inscribibles los
buques civiles de titularidad o posesién publica que
desempefien funciones que pudieran tener propdsito
mercantil o comercial si pertenecieran al sector privado.

b) Que tengan un arqueo bruto igual o superiora 100 GT.

c) Que sean propietarias o arrendatarias financieras de los

buques cuva inscripcidén solicitan; o que tengan su
posesién por contrato de arrendamiento a casco desnudo
u otro titulo que lleve aparejado el control de la gestion
nautica y comercial del buque.

d) Cuando se trate de buques procedentes de otros
registros deberan justificar el cumplimiento de las normas
de seguridad establecidas por la legislacién espafiola v por
los convenios internacionales suscritos por Espafia. A tal
fin podrin ser objeto de una inspeccién con caricter
previo a su inscripcién en el Registro Especial.

) Que los buques a matricular cumplan la normativa de
la Unién Europea en materia de avudas de Estado al
transporte maritimo.

f) Con caricter previo a la matriculacion, el titular del
buque debera aportar el justificante que acredite el pago
de la deuda aduanera v de los demis tributos estatales

34. Las empresas navieras podran solicitar stla inscripcién
en el Registro Especial de aquellos bueaes-que cumplan
los siguientes requisitos:

a) Que se trate de un buque apto para la navegaciéon con
un propdsito mercantil, incluido cuando esté en
construccion. Se consideraran también inscribibles los
buques civiles de titularidad o posesion publica que
desempefien funciones que pudieran tener propdsito
mercantil o comercial si pertenecieran al sector privado:

b) Que tengan un arqueo bruto igual o superior a 100 GT.

) Que sean propietarias o arrendatarias financieras de los
buques cuya inscripcién solicitan; o que tengan su
posesion por contrato de arrendamiento a casco desnudo
u otro titulo que lleve aparejado el control de la gestién
ndautica y comercial del buque.

d) Cuando se trate de buques procedentes de otros
registros deberan justificar el cumplimiento de las normas
de seguridad establecidas por la legislacion espafiola y por
los convenios internacionales suscritos por Espafia. A tal
fin podran ser objeto de una inspecciéon con caracter
previo a su inscripcion en el Registro HEspecial.

¢) Que los buques a matricular cumplan la normativa de
la Unién Europea en materia de ayudas de Estado al
transporte maritimo.

f) Con caricter previo a la matriculacién, el titular del
buque debera aportar el justificante que acredite el pago
de los-tributos-de-aduanas-eneleaso-dela deuda aduanera

v_de los demds tributos estatales exigibles por la




exigibles por la autorizacién del régimen aduanero

autorizacion del régimen aduanero solicitado para los

solicitado para los buques que arriben con pasavante.

g) Las empresas navieras titulares de buques de pabellén
extranjero_que soliciten el abanderamiento temporal en

Espafia presentaran la certificacion emitida por el registro

buques que arriben con pasavante.

#¢) Las empresas navieras titulares de buques de pabellén

extran]ero no-sedes-exigiridapresentacidn-delcertifieado

soliciten el abanderamiento temporal en Espafia

de procedencia acreditativo de la relaciéon de hipotecas,
cargas v oravamenes _existentes, asi como  del

presentaran la certificacién emitida por el registro de
procedencia acreditativo de la relaciéon de hipotecas

consentimiento del cambio temporal prestado por los

cargas v oravamenes existentes, asi como del

correspondientes acreedores.

5. Los buques vy embarcaciones dedicados a la pesca no
podran inscribirse en el Registro Especial de Buques.

consentimiento _del cambio temporal prestado por los
correspondientes acreedores.

S5Fesbuguesy5. Los buques v embarcaciones dedicados

a la pesca no podran inscribirse en el Registro Especial de

6. Las embarcaciones de mas de 15 metros de eslora v que

Buques.

desarrollen una actividad con fines comerciales o
lucrativos, incluida la ndutica de recreo, podran inscribirse
en el Registro Especial, sin que les sea exigible el requisito
de arqueo bruto previsto en el apartado anteriot.

7. Se exigira que el capitan, el primer oficial v el 50

por ciento de la dotacién minima de seguridad de los
buques inscritos en el Registro Hspecial tengan, en todo
caso, la nacionalidad espanola o de un Estado miembto
de la Unién Europea o del Espacio Econémico Huropeo.

0. Las embarcaciones de més de 15 metros de eslora y que
desarrollen una actividad con fines comerciales o
lucrativos, incluida la ndutica de recreo, podran inscribirse
en el Registro Especial, sin que les sea exigible el requisito
de arqueo bruto previsto en el apartado antetior.

67. Se exigira que el capitan, el primer oficial y el 50 por
ciento de la dotacién minima de seguridad de los buques
inscritos en el Registro Especial tengan, en todo caso, la
nacionalidad espafiola o de un Estado miembro de la
Unién Europea o del Espacio Econémico Europeo.




Cuando no haya disponibilidad de tripulantes de
nacionalidad espafiola o de algtin otro Estado miembro de
la Unién Huropea o del Espacio HEconémico Furopeo,
medien razones de viabilidad econémica del servicio de
transporte, o por cualquier otra causa que pudiera tener
una incidencia fundamental en la existencia del setrvicio, la

persona titular de la Direccion General de la Marina
Mercante podra autorizar a las empresas solicitantes la

contrataciéon de tripulantes de otras nacionalidades en
proporcién superior a la expresada anteriormente. FEn
todo caso, debera garantizarse la seguridad del buque y de
la navegacién, asi como el cumplimiento de la normativa
espafiola vigente en materia de extranjeria e inmigtracion.

5. En materia de jornada laboral v descansos, las

Cuando no haya disponibilidad de tripulantes de
nacionalidad espafiola o de algin otro Estado miembro de
la Unién Europea o del Espacio Econémico Europeo,
medien razones de viabilidad econémica del servicio de
transporte, o por cualquier otra causa que pudiera tener
una incidencia fundamental en la existencia del servicio, et
Direetorla persona titular de la Direccion General de la
Marina Mercante podra autorizar a las empresas
solicitantes el—emplesla contratacién de tripulantes de
otras nacionalidades en proporciéon superior a la
expresada anteriormente. En todo caso, debera
garantizarse la seguridad del buque y de la navegacion, asi
como el cumplimiento de la normativa espafiola vigente
en materia de extranjerfa e inmigracion.

6. En materia de jornada laboral y descansos, las

relaciones laborales en los buques inscritos en el Registro
Especial de Buques se regiran por lo dispuesto en el
Convenio sobre normas de formacion, titulacién y guardia
para la gente de mar (STCW), el Convenio sobre el trabajo
maritimo, 2006, de la Otganizacién Internacional del
Trabajo v la legislacion laboral espafiola.

relaciones laborales en los buques inscritos en el Registro
Especial de Buques se regirdn por lo dispuesto en el
Convenio sobre normas de formacion, titulacién y guardia

para la gente de mar (STCW3—)., el Convenio sobre el

trabajo maritimo, 2006, de la Organizacion Internacional
del Trabajo v la legislacion laboral espafiola.




El resto de las condiciones laborales v de Seguridad Social

El resto de las condiciones laborales v de Seguridad Social

de los trabajadores no nacionales, empleados a bordo de

de los trabajadores no nacionales, empleados a bordo de

los buques matriculados en el Registro Fspecial de

los buques matriculados en el Registro Fspecial de

Buques, se regularin por la legislacion que libremente

Buques, se regularin por la legislacion que libremente

elijan las partes, de conformidad con las normas de la

Unién Europea v siempre que se trespete la normativa

elijan las partes, de conformidad con las normas de la

Unién Europea v siempre que se respete la normativa

emanada de la Organizacién Internacional del Trabajo, asi

como los convenios internacionales suscritos por Espafa.

emanada de la Organizacion Internacional del Trabajo, as

como los convenios internacionales suscritos por Hspafia.

En defecto de acuerdo expreso, se aplicard a los

En defecto de acuerdo expreso, se aplicard a los

trabajadores no nacionales lo dispuesto en la normativa

trabajadores no nacionales lo dispuesto en la normativa

laboral v de Seguridad Social espafiola.

9. Las empresas navieras podran solicitar su inscripcién

laboral v de Seguridad Social espafiola.

9. Las empresas navieras podran solicitar su inscripcion

en el Registro Especial de Empresas Navieras cuando

en el Registro Hspecial de Empresas Navieras cuando

cumplan los siguientes requisitos:

a) Que tengan en Hspafia su centro efectivo de control o

que, teniéndolo en el extranjero, cuenten con una sucursal

cumplan los siguientes requisitos:

a) Que tengan en Hspafia su centro efectivo de control o

que, teniéndolo en el extranjero, cuenten con una sucursal

o representacion en Canarias e inscrita en el Registro

Mercantil.

Para la inscripcion de las empresas navieras espafiolas serd

o representacion en Canarias e inscrita en el Registro

Mercantil.

Para la inscripcion de las empresas navieras espafiolas serd

necesaria dnicamente la aportacién del certificado de su

necesaria dnicamente la aportacién del certificado de su

inscripcion en el Registro Mercantil que refleje que su

inscripcion en el Registro Mercantil que refleje que su

objeto social incluye la explotacién econdémica de buques

objeto social incluve la explotacién econémica de buques

mercantes bajo cualquier modalidad que asegure la

mercantes bajo cualquier modalidad que asegure la

disponibilidad sobre la totalidad del buque.

Para la inscripcion de las empresas navieras extranjeras se

disponibilidad sobre la totalidad del buque.

Para la inscripcion de las empresas navieras extranjeras se

aportard certificado de inscripcién en el registro

aportard certificado de inscripcién en el registro

correspondiente de su paifs, en la que se acredite su objeto

correspondiente de su pafs, en la que se acredite su objeto

social, asf como la certificacién correspondiente a la

sucursal o representante en las Islas Canarias.
b) Si se trata de Administraciones u organismos publicos

social, asf como la certificacién correspondiente a la

sucursal o representante en las Islas Canarias.
b) Si se trata de Administraciones u organismos publicos

deberdn acreditar la titularidad o posesion de al menos un

deberdn acreditar la titularidad o posesién de al menos un




buque inscrito en el Registro FEspecial de Buques, vy su

buque inscrito en el Registro FEspecial de Buques, vy su

competencia para la navegacién de esos buques

competencia para la navegacién de esos buques

Art- 254 — Respoensabilidad-Givil- Registro Especial de Buques y Embarcaciones de Recreo

Las empresas navieras espafiolas estaran obligadas a tener
asegurada la responsabilidad civil en la que puedan
incurrir en el curso de la explotacidén de sus buques, en los
términos que reglamentariamente se determinen por el
Gobierno de acuerdo con las coberturas usuales de este
ramo en el mercado internacional.

Dicha  reglamentacién  establecerd, asimismo, la
obligatoriedad v el alcance del seguro de responsabilidad
civil para la navegacién de cualesquiera otros buques

civiles espafioles no incluidos en el parrafo antetior.

Igualmente, el Gobierno determinard los supuestos en

que los buques extranjeros que naveguen pot la zona
econdémica exclusiva, zona contigua, mar territorial o
aguas interiores espafiolas deban tener asegurada la
responsabilidad civil que pueda derivarse de su
navegacion, asi como el alcance de dicha cobertura

[Elininado el Régimen de Responsabilidad Civil]
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1. En el Registro Especial de Buques y Embarcaciones de
Recreo se podran inscribir los buques v embarcaciones de
recreo _que sean objeto de explotacién comercial o
lucrativa.

2. La gestion v administracién del Registro Especial de
Buques v Embarcaciones de Recreo se realizara a través
de dos oficinas de gestién, adscritas a la Direccién

General de la Marina Mercante, con sede en Ceuta y
Melilla.

1. En el Registro Especial de Buques y Embarcaciones de
Recreo es—un—registropiblico-de-—earteteradministrative
grre—tienre-por-objeto-tainsetipeibndeaguellosse podrin
inscribir los buques y embarcaciones de recreo que sean
objeto de explotacién comercial o lucrativa.

2. La gestiéon y administracién del Registro Especial de
Buques y Embarcaciones de Recreo se realizara a través
de dos oficinas de gestién, adscritas a la Direccién
General de la Marina Mercante, #as;-con sede en Ceuta y
otra—enMelilla— i ‘ s Captaaias ferras
respeetivas.,




Estas oficinas se incardinaran en las Capitanfas Maritimas

respectivas y actuardn con un mismo sistema de gestion,

Estas oficinas se incardinaran en las Capitanfas Maritimas
respectivas y actuaran con un mismo sistema de gestion,

coordinacion e informacién simultinea.

3. Corresponde a la persona titular de la Direccion
General de la Marina Mercante:

a) Acordar la inscripcidon v la baja en este registro.

b) Determinar las inspecciones v aquellos otros tramites
administrativos que habilitan la normal operatividad de

los buques v embarcaciones.

c) Expedir el certificado de registro que habilitard a los
buques v embarcaciones inscritos en el Registro Especial
para navegar bajo pabellén espafol.

4. Se podran inscribir en este registro los buques y
embarcaciones de recreo objeto de explotacién comercial
siempre que cumplan las normas de seguridad
establecidas por la normativa espanola v los convenios
internacionales suscritos por Espafia, cuando estos
ultimos les sean de aplicacion.

coordinacion e informacién simultinea.

3. Corresponde aDireetora la persona titular de la
Direccion General de la Marina Mercante:

a) Acordar la inscripcién y la baja en este registro.

b) Determinar las inspecciones y aquellos otros tramites
administrativos que habilitan la normal operatividad de
los buques y embarcaciones.

¢) Expedir el certificado de registro que habilitard a los
buques y embarcaciones inscritos en el Registro Especial
para navegar bajo pabellon espafiol.

3

4. Se podran inscribir en este registro los buques y
embarcaciones de recreo objeto de explotacion comercial

siempre que cumplan les-siguientesrequisitos:

br-Que-enmplanlas normas de seguridad establecidas por
la normativa espafiola y los convenios internacionales
suscritos por Espafia, cuando estos ultimos les sean de
aplicacion.

) it

5. Los buques vy embarcaciones inscritos en el registro

especial tendran las ventajas fiscales previstas por la

normativa tributaria para Ceuta v Melilla.

5. LLos buques y embarcaciones inscritos en el registro
especial deBueuestendran las ventajas fiscales previstas
por la normativa tributaria para Ceuta y Embareaetones




deReereono-estardsujetaaldmpuestoHspeetal-de

inados Medic sporteMelilla.

CAPITULO II DEL TITULO I

e Recreo o Deportiva

Art. 255 — ImpertatieényExportacién-de BuquesNavegacion d

1. Las empresas navieras espafiolas podran importar los
buques mercantes precisos para su actividad, previa
acreditacion de su baja en el registro de procedencia y la
superaciéon de los controles técnicos referentes a la
seguridad u otros pertinentes de acuerdo con la legislacion
vigente.

2. Las empresas navieras espafiolas podrin exportar
libremente los buques mercantes espafioles de su

propiedad.

No obstante, cuando sobre dichos buques existan cargas,
gravimenes o  créditos maritimos  privilegiados
reconocidos por la legislaciéon vigente e inscritos en el
Registro Mercantil o en los que le sustituyan, de
conformidad con lo dispuesto en la disposicién final
segunda de la Ley 19/1989, de 25 de julio, el acreedor
podrd exigir, previamente a la exportacion, que la
Empresa naviera preste garantia suficiente ejecutable
sobre bienes o derechos en territorio espafiol o que el
naviero consigne el importe de la deuda en la forma
prevista en los articulos 1.176 a 1.181 del Codigo Civil. A
tal efecto, la Direccién General de la Marina Mercante
notificard a los acreedores con derechos insctitos, la
existencia del expediente de baja en el Registro de Buques
para que puedan ejercitar el derecho que este articulo les
reconoce.

3. Las solicitudes de baja en el Registro de Buques y
Empresas Navieras seran presentadas por el titular
registral del buque ante la Direccién General de la Marina




Mercante, entendiéndose concedida la baja si no se
resolviera expresamente en el plazo de cuarenta y cinco

dias.

4. En circunstancias excepcionales en que no queden
aseguradas las comunicaciones maritimas esenciales del
territorio nacional o el abastecimiento de suministros y
mercancias, el  Gobierno  podra  establecer
reglamentariamente las condiciones o restricciones
aplicables a la exportacion de buques mercantes.

Estas medidas tendran vigencia durante el tiempo que
persistan las mencionadas circunstancias.

5. Lo dispuesto en este articulo se entiende sin petjuicio
de lo previsto en la normativa sobre comercio exterior

1. Los titulares de buques v embarcaciones dedicados a la

navegacion de recreo o deportiva deberan cumplir las
normas de seguridad, prevencion de la contaminacidén v
aseguramiento de su responsabilidad civil que se

1. Los titulares de buques y embarcaciones dedicados a la
navegacion de recreo o deportiva deberan cumplir las
normas de seguridad-, prevencion de la contaminacién y
aseguramiento de su responsabilidad civil que se

establezcan en la ley o reglamentariamente siempre que:

a) Hstén abanderadas o matriculadas en Hspafia.

b) Desarrollen una actividad con fines comerciales o
lucrativos en espacios maritimos espafioles, cualquiera
que sea su Hstado de pabellon.

¢) Naveguen por las aguas interiores maritimas espafiolas

o el mar territorial espafiol, cualquiera que sea su Estado
de pabellén cuando sus propietarios o quienes tengan su
uso o disfrute tengan su residencia o domicilio social en

Espana.

establezcan en la lev o reglamentariamente siempre que:

a) Estén abanderadas o matriculadas en Espafia.

b) Desarrollen una actividad con fines comerciales o
lucrativos en espacios maritimos espanoles, cualquiera
que sea su Hstado de pabellon.

¢) Naveguen por las aguas interiores maritimas espafiolas
o el mar territorial espafiol, cualquiera que sea su Estado
de pabellon;yeresu-propietatio-o-uienostentesu-use-¥
cuando sus propietarios o quienes tengan su uso o disfrute
tengan su residencia o domicilio social en Espafa.




2. Las embarcaciones de recreo o deportivas tendrin un

2. Las embarcaciones de recreo o deportivas tendrdn un

régimen simplificado de inscripciéon en los registros

régimen simplificado de inscripciéon en los registros

marftimos espafioles.

3. los armadores o propietarios de buques y
embarcaciones de recreo o deportivas deberdn tener
cubierta la responsabilidad civil por los dafios personales

v_materiales que puedan causar con ocasiéon de la

navegacion a terceros, a la Administracién maritima, a
puertos o a instalaciones maritimas, incluida la remocion,

mediante la suscripcién de un seguro u otra garantia
financiera.

Cuando el buque o embarcacién se destine a su
explotacién comercial mediante arrendamiento nautico o
contrato de pasaje, o durante los periodos en que ello
tenga lugar, se deberan cubrir los riesgos de muerte y
accidente que puedan causar a todas las personas a bordo
durante el desarrollo de esa actividad, mediante la
suscripcion de un seguro de accidentes u otra garantia
financiera.

4. Las entidades aseguradoras que asuman la cobertura
derivada de los seguros obligatorios de responsabilidad

civil derivada de la navegacién de buques o embarcaciones
de recreo o deportivas comunicaran, a través de medios
electrénicos que se habiliten para ello, a la Direccion
General de la Marina Mercante los datos telativos a
bugues v embarcaciones aseguradas por ellas, el tomador

marftimos espafioles.

3. Los armadores o propietarios de buques vy
embarcaciones de recreo o deportivas deberin tener
cubierta la responsabilidad civil por los dafios personales
y materiales que puedan causar con ocasiéon de la
navegacion a terceros, a la Administracion maritima, a
puertos o a instalaciones maritimas, incluida la remocion,
mediante la suscripcién de un seguro u otra garantia
financiera;—es

reglamentariamente.
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Cuando el buque o embarcacién se destine a su
explotacién comercial mediante arrendamiento nautico o
contrato de pasaje, o durante los periodos en que ello
tenga lugar, se deberan cubrir los riesgos de muerte y
accidente que puedan causar a todas las personas a bordo
durante el desarrollo de esa actividad, mediante la
suscripcién de un seguro de accidentes u otra garantia
financiera.

4. Las entidades aseguradoras que asuman la cobertura
derivada de los seguros obligatorios de responsabilidad
civil derivada de la navegacién de buques o embatcaciones
de recreo o deportivas deberan-eomuniearcomunicaran, a
través delformulario—eleetrénteede medios electrénicos

que se adopte—a—talfinhabiliten para ello, a la Direccion

General de la Marina Mercante los datos relativos a




del seguro o asegurado y las coberturas de la péliza

buques v embarcaciones aseguradas por ellas, inelaide—el

suscrita, asi como la extincidén de estos contratos de
seguro. Hsta informacién no comprendera la relativa a las
motos nduticas dedicadas a la navegacién de recreo o

puerto-de-amarrerel tomador del seguro o asegurado y las

coberturas de la péliza suscrita-, asi como la extincion de
estos _contratos de seguro. Hsta informacién no

deportiva.

Se autoriza el tratamiento automatizado de los datos a que
se refiere el parrafo anterior, mediante el denominado
«Fichero Informativo de Buques v Embarcaciones de
Recreon, del que serd responsable el encargado del
Registro de Buques.

En el «Fichero Informativo de Buques y Embarcaciones
de  Recreo» también constara la  informacién

correspondiente a la  superacién de revisiones v
reconocimientos técnicos del buque o embarcacion.

Tendran acceso al «Fichero Informativo de Buques y
Embarcaciones de Recreor la Administracién maritima v
el Servicio Maritimo de la Guardia Civil al objeto de que
tengan conocimiento del buque o embarcacién asegurada
v su titular, su poliza v la entidad aseguradora que la haya
suscrito, asi como de la informacion técnica de los

comprenderd la relativa a las motos nauticas dedicadas a
la navegacién de recreo o deportiva.

Se autoriza el tratamiento automatizado de los datos a que
se refiere el parrafo anterior, mediante el fichero
deneminadedenominado  «Fichero Informativo de

Buques vy Embarcaciones de Recreow, del que serd
responsable el encargado del Registro de Buques.

En el «Fichero Informativo de Buques v Embarcaciones

de Recreo» también constara la  informacién

correspondiente al—eertiffeade—denavegabilidad—dedas
embareaecionres—de—treeresma la superaciéon de revisiones y

reconocimientos técnicos del buque o embarcacion.

Tendran acceso al  «Fichero Informativo de
aceidentes—dedos-Buques y Embarcaciones de Recreo—o
depottivasy la Administracién maritima; v el Servicio
Maritimo de la Guardia Civil—el—Consorcio—de
Compensacién—de—Seguros al objeto de que tengan
conocimiento del buque o embarcacién asegurada y su
titular, su poéliza y la entidad aseguradora que la haya
suscritos, asf como de la informaciéon técnica de los

certificados.




También tendran acceso al fichero las Autoridades
Portuarias, los responsables de puertos deportivos,
instalaciones nduticas y varaderos en relacién con aquellos
buques y embarcaciones que tengan en aquellos su puerto
de atraque. Se exigird en estos casos justificar la
vinculacién del buque o embarcaciéon con el puerto o

También tendrin acceso al fichero las Autoridades
Portuarias, los responsables de puertos deportivos,
instalaciones nduticas y varaderos en relacién con aquellos
buques y embarcaciones que tengan en aquellos su puerto
de atraque. FambiéaSe exigird en estos casos justificar la
vinculacién del buque o embarcaciéon con el puerto o

instalacion de que se trate v el acceso incluird la

instalacién de que se trate v el acceso incluird la

informacién sobre la pdliza de seguro del buque o

informacién sobre la pdliza de seguro del buque o

embarcacion, asi como la vigencia de sus reconocimientos

embarcacion, asi como la vigencia de sus reconocimientos

v certificados. Asimismo, se dard acceso al fichero a las

v certificados. Asimismo, se dara acceso al fichero a las

entidades aseguradoras v a los terceros perjudicados con
el fin de conocer la péliza de seguro contratada por el
responsable de un siniestro.

5. El Gobietno desarrollard las especialidades de la

entidades aseguradoras v a los terceros perjudicados con
el fin de conocer la poliza de seguro contratada por el
responsable de un siniestro.

5. El Gobietno desarrollard las especialidades de la

navegaciéon de recreo o deportiva _en un reglamento

navegaciéon de recreo o deportiva _en un reglamento

ceneral. Fste reclamento incluird la concrecion de las

actividades cuva responsabilidad debe ser objeto de

general. Hste reglamento incluird la concreciéon de las
actividades cuva responsabilidad debe ser objeto de

aseguramiento, el tomador obligado a la contratacion, el

aseguramiento, el tomador obligado a la contratacion, el

asegurado o beneficiario _de las mismas, la forma de

asegurado o beneficiario de las mismas, la forma de

constitucion, importe minimo o método de

cuanuﬁcaclon v su duracién, asi como los compromisos

constitucion importe minimo o método de

cuanmﬁcaclon v su duracién, asi como los compromisos

derivados de la remocién de un buque o embarcacién de

derivados de la remocién de un buque o embarcacién de

recreo.

recreo.

Art. 256.1 — Régimen de la Navegacion Interior

1. La navegacion interior con finalidad mercantil queda
reservada a los buques mercantes espafioles, salvo lo
previsto a este respecto en la normativa comunitaria.

Excepcionalmente, cuando no existan buques mercantes
espafioles adecuados y disponibles para prestar una
determinada actividad, y por el tiempo que perdure tal
circunstancia, las empresas navieras espafiolas podran ser
autorizadas por el Ministerio de Fomento para contratar

1. La navegacién interior con finalidad mercantil queda
reservada a los buques mercantes espafioles, salvo lo
previsto a este respecto en la normativa comunitatia.

Excepcionalmente, cuando no existan buques mercantes
espafioles adecuados y disponibles para prestar una

determinada actividad, y—per—el-tempe—ueperdure—tal
eireunstaneialas-empresasnavieras-espafolaspodranser
autotizadas—por—el—Ministeriola Direccion General de
Homento—para—contratar—y—empleatla Marina Mercante

1. La navegacion interior con finalidad mercantil queda
reservada a los buques mercantes espafioles, salvo lo
previsto a este respecto en la normativa comunitatia.

Excepcionalmente, cuando no existan buques mercantes
espafioles adecuados y disponibles para prestar una
determinada actividad, la Direcciéon General de la Marina
Mercante podra autorizar la contratacién y empleo de
buques mercantes extranjeros para efectuar navegaciones




y emplear buques mercantes extranjeros para efectuar
navegaciones interiores.

2. Los buques sefialados en el apartado anterior podrin
realizar libremente navegacién interior con sujecion a las
normas de seguridad maritima, navegaciéon y despacho
que reglamentariamente se determinen.

3. La realizacién de navegacién de linea regular interior
con finalidad mercantil podra quedar sujeta a autorizacion
administrativa por la Administracién competente.

podra autorizar la contratacién v empleo de buques
mercantes extranjeros para efectuar navegaciones
interiores__durante el tiempo que perdure aquella
circunstancia.

2. Los buques sefialados en el apartado anterior podran
realizar libremente navegacién interior con sujecion a las
normas de seguridad maritima, navegaciéon y despacho
que reglamentariamente se determinen.

3. La realizacién de navegacién de linea regular interior
con finalidad mercantil podra quedar sujeta a autorizacion
administrativa por la Administracién competente.

interiores potrdurante el tiempo que perdure aquella
circunstancia.

2. Los buques sefialados en el apartado anterior podran
realizar libremente navegacion interior con sujecion a las
normas de seguridad maritima, navegaciéon y despacho
que reglamentariamente se determinen.

3. La realizacién de navegacién de linea regular interior
con finalidad mercantil podra quedar sujeta a autorizacion
administrativa por la Administracién competente.

Art. 257 — Navegacion de Cabotaje

1.La navegacion de cabotaje con finalidad mercantil queda
reservada a buques mercantes espafioles, salvo lo previsto
a este respecto en la normativa comunitaria.

Excepcionalmente, cuando no existan buques mercantes
espanoles aptos y disponibles, y por el tiempo que perdure
tal circunstancia, las empresas navieras espafiolas podran

1.La navegacion de cabotaje con finalidad mercantil queda
reservada a buques mercantes espafioles, salvo lo previsto
a este respecto en la normativa eemunitariade la Union

Buropea.

La reserva de bandera no se aplicara:

a) Al transporte entre puertos peninsulares de mercancias
cuyo origen o destino sea un puerto extranjero, siempre

1.La navegacion de cabotaje con finalidad mercantil queda
reservada a buques mercantes espafloles, salvo lo previsto
a este respecto en la normativa de la Uniéon Europea.

La reserva de bandera no se aplicara:

a) Al transporte entre puertos peninsulares de mercancias
cuyo origen o destino sea un puerto extranjero— sicmpre

que en el trayecto que discurra por los espacios maritimos

que en el trayecto que discurra por los espacios maritimos

espafoles no se lleve a cabo un transporte de mercancias
cuyo origen v destino sean puertos nacionales reservado a

espafoles no se lleve a cabo un transporte de mercancias
cuyo origen v destino sean puertos nacionales reservado a

buques mercantes con pabellén espaniol o de la Unién

buques mercantes con pabellén espanol o de la Unién

Furopea.

b) A la navegacién de buques de recreo con finalidad

Excepcionalmente, cuando no existan buques mercantes
espafioles apteso de otro Hstado miembro de la Unién

Furopea adecuados y disponibles, y—por—eltempo—ue

Furopea.

b) A la navegacién de buques y-embareaciones-de recreo

con finalidad comercial.

Excepcionalmente, cuando no existan buques mercantes
espafioles o de otro Estado miembro de la Unién Europea
adecuados y disponibles, la Direcciéon General de la




ser autorizadas por el Ministerio de Fomento para
contratar y emplear buques mercantes extranjeros para
efectuar navegaciones de cabotaje.

2. La realizacién, con finalidad mercantil, de navegaciones
de linea regular de cabotaje que, a tenor del articulo 8.4,
se considere de interés publico, se prestard de acuerdo con
lo previsto en dicho articulo. El Ministerio de Fomento
determinard los requisitos que deberan cumplir las
empresas navieras en orden a acreditar su capacidad
econémica, asi como la de los buques para poder
dedicarse a este tipo de navegaciones.

3. A los efectos de esta ley, tendran la consideracién de
linea regular aquellos servicios de cabotaje que, sin
denominarse de tal modo, se oferten de forma general a
los posibles usuarios y se presten en condiciones de
regularidad, publicidad y contratacién asimilables a los
servicios regulares de cabotaje.

4. Lo dispuesto en este articulo no sera de aplicacion a las
Comunidades Auténomas con competencia en materia de
transporte maritimo cuando éste transcurra entre puertos
o puntos de la misma Comunidad sin conexién con
puertos o puntos de otros ambitos territoriales.

2 re re

eontratatla Direccion General de la Marina Mercante
podrd autorizar la contratacién y emplearempleo de

re re

Marina Mercante podra autorizar la contratacion y empleo
de buques mercantes extranjeros para efectuar
navegaciones de cabotaje durante el tiempo que perdure
esaaquella circunstancia-

buques mercantes extranjeros para efectuar navegaciones
de cabotaje:_durante el tiempo que perdure aquella

circunstancia

2. La realizacién, con finalidad mercantil, de navegaciones
de linea regular de cabotaje que, a tenor del articulo 8.4,
se considere de interés publico, se prestara de acuerdo con
lo previsto en dicho articulo. El Ministerio de Fomento
determinara los requisitos que deberan cumplir las
empresas navieras en orden a acreditar su capacidad
econémica, asi como la de los buques para poder
dedicarse a este tipo de navegaciones.

3. A los efectos de esta ley, tendrin la consideracién de
linea regular aquellos servicios de cabotaje que, sin
denominarse de tal modo, se oferten de forma general a
los posibles usuarios y se presten en condiciones de
regularidad, publicidad y contratacién asimilables a los
servicios regulares de cabotaje.

4. Lo dispuesto en este articulo no sera de aplicacion a las
Comunidades Auténomas con competencia en materia de
transporte maritimo cuando éste transcurra entre puertos
o puntos de la misma Comunidad sin conexién con
puertos o puntos de otros ambitos territoriales.

2. La realizacién, con finalidad mercantil, de navegaciones
de linea regular de cabotaje que, a tenor del articulo 8.4,
se considere de interés publico, se prestara de acuerdo con
lo previsto en dicho articulo. El Ministerio de Fomento
determinara los requisitos que deberan cumplir las
empresas navieras en orden a acreditar su capacidad
econémica, asi como la de los buques para poder
dedicarse a este tipo de navegaciones.

3. A los efectos de esta ley, tendran la consideracién de
linea regular aquellos servicios de cabotaje que, sin
denominarse de tal modo, se oferten de forma general a
los posibles usuarios y se presten en condiciones de
regularidad, publicidad y contratacién asimilables a los
servicios regulares de cabotaje.

4. Lo dispuesto en este articulo no sera de aplicacion a las
Comunidades Auténomas con competencia en materia de
transporte maritimo cuando éste transcurra entre puertos
o puntos de la misma Comunidad sin conexién con
puertos o puntos de otros ambitos territoriales.

Art. 258

1. En situaciones de grave atentado contra los principios
de libre competencia o de libertad comercial o contra
aquéllos en que se fundamenta el transporte maritimo
internacional, y que afecten a buques espafioles, el
Gobierno podra adoptar cuantas medidas y disposiciones
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resulten precisas para la defensa de intereses espafioles en
contflicto.

2. El Gobierno, con respeto a lo establecido en la
normativa comunitaria o en los acuerdos internacionales
suscritos por Espafia, podra reservar, total o parcialmente,
ciertos traficos a buques mercantes espafioles o
comunitarios si ello fuera necesario para la economia o
defensa nacionales.

1. LLos buques v embarcaciones autonomos son aquellos
que, debido a su grado de automatizacion, pueden navegar
sin tripulacién a bordo.

2. Los buques v embarcaciones auténomos estarin
siempre bajo el control de su armadot v de un operador a
distancia, con la capacitacién v los medios necesarios para
oarantizar la navegacién del buque con condiciones de

1. Los buques y embarcaciones auténomos son aquellos
que, debido a su grado de automatizacion, pueden navegar
sin tripulacién a bordo.

2. Los buques y embarcaciones autébnomos estaran
siempre bajo el control de su armador y de un operador a
distancia, con la capacitacién seeesariay los medios
necesarios para asegurargarantizar la esrreeta-navegacion

seguridad.

3. Los buques v embarcaciones autbnomos cumpliran con
los requisitos generales de navegacion exigibles al resto de
buques v embarcaciones, con las particularidades que se
puedan establecer en la normativa internacional v nacional
que les sea de aplicacion.

Los buques v embarcaciones auténomos deberdn contar

del buque-_con condiciones de seguridad.

3. Los buques y embarcaciones autbnomos cumpliran con
los requisitos generales de navegacion exigibles al resto de
buques y embarcaciones, con las particularidades que se
puedan establecer en la normativa internacional y nacional

que les sea de aplicacién.—tzes—bugues——embareaciones
gibles——que— . — f

Los buques v embarcaciones autbnomos deberan contar

con los certificados y demds documentacién que les sean

exigibles v que garanticen la seguridad de la navegacién,

con los certificados y demds documentacién que les sean
exigibles v que garanticen la seguridad de la navegacién,

de la proteccién maritima, de la vida humana en el mar y

la proteccion de medio ambiente marino.

de la proteccién maritima, de la vida humana en el mar y

la proteccion de medio ambiente marino.




4. 1.a navegacion por los espacios maritimos espafioles de

los buques y embarcaciones auténomos, incluido el

4. La navegaciébn por aguas—espafiolaslos espacios

maritimos espafioles de los buques y embarcaciones

acceso a los puertos v terminales portuarias, se sujetardn a

las normas generales, con las siguientes especialidades:

a) Previamente a la operacién de buques v embarcaciones

autonomos, la Administracion maritima comprobard que

su navegacion es segura. A tal efecto, se podran establecer

auténomos, incluido el acceso a los puertos y terminales
portuarias, se sujetaran a las normas generales, con las

siguientes especialidades:

a) Previamente a la operacion de buques y embarcaciones
i 2 auténomos, la
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zonas de pruebas especificas.

b) El armador debera realizar una evaluacion v andlisis de

la totalidad de los riesgos de la operacién del buque y
previo

embarcacién _auténomo con _caracter a la

autorizacidén de operacion.

¢) La navegacién de buques v embarcaciones auténomos
en el ambito portuario deberd contar con la autorizaciéon
especifica del 6rgano competente en dicho dambito.

d) L.a navegacién de buques v embarcaciones autbnomos
extranjeros en los espacios maritimos espafioles precisara
de una autorizacién previa especifica, otorgada por la
Administracién maritima.

e) La Administracién maritima establecera las condiciones

para la operacién segura de estas unidades, incluyendo,
entre otros, el alcance de sus navegaciones y limitaciones

operacionales.

5. Mediante real decreto se podrd establecer un régimen
especifico_para este tipo_de buques v _embarcaciones
nacionales en materia de inspeccién v _certificacion,

Administracion maritima comprobard que su navegacion
es segura. A tal efecto, se podrin establecer zonas de
pruebas especificas.

b) El armador debera realizar una evaluacién y analisis de
la totalidad de los riesgos de la operacion del buque ey
embarcacién se-trpaladaautonomo con caricter previo a
la autorizacién de operacién.

c) La navegacién de buques y embarcaciones se
tripuladasautonomos en el ambito portuario debera
contar con la autorizacién especifica del 6rgano
competente en dicho ambito.

d) La navegacion de buques y embarcaciones auténomas
extranjerasautonomos  extranjeros en los  espacios

maritimos espafioles precisara de una autorizacién previa
especifica, otorgada por la Administracién maritima.

¢) La Administracién maritima establecera las condiciones
para la operacion segura de estas unidades, incluyendo,
entre otros, el alcance de sus navegaciones y limitaciones
operacionales.

5. ReglamentariamenteMediante real decreto se podra

establecer un régimen especifico para este tipo de buques
y embarcaciones nacionales en materia de inspeccién y




titulaciones, o registro, asi como aquellas cuestiones que

resulten necesarias para la proteccion de la seguridad
maritima vy del medio ambiente marino.

certificacion, titulaciones, o registro, asi como aquellas
cuestiones que resulten necesarias para la proteccion de la
seguridad maritima y del medio ambiente marino-.

Art. 259.3 — Consignatarios de los Buques

1. A los efectos de esta ley, se considera agente
consignatario de un buque a la persona fisica o juridica
que actua en nombre y representacion del naviero o del
propietario del buque.

2. El consignatario, en el supuesto de que exista, estard
obligado directamente ante las Autoridades Portuarias y
Maritimas al pago de las liquidaciones que se establezcan
por tasas u otros conceptos originados por la estancia del
buque en puerto conforme a lo dispuesto en esta ley. En
el supuesto de que el buque no estuviera consignado,
estara obligado al pago de dichas liquidaciones el capitin
del buque. En ambos casos, el naviero o el propietario del
buque estara obligado con caracter solidario.

La responsabilidad del consignatario en cuanto al
cumplimiento de las obligaciones asumidas por el naviero
para con los cargadores o receptores de las mercancias
transportadas por el buque se regird por la legislacién
mercantil especifica.

3. Para garantizar las obligaciones del consignatario frente
a la Autoridad Portuaria o la Capitania Maritima, el
consignatario de buques debera depositar ante la
Autoridad Portuaria garantias econémicas o avales
bancarios suficientes, de acuerdo con los criterios que se
determinen en el Pliego de Prescripciones Particulares a
que se refiere el articulo 113 de esta ley.

1. A los efectos de esta ley, se considera agente
consignatario de un buque a la persona fisica o juridica
que actda en nombre y representaciéon del naviero o del
propietario del buque.

2. El consignatario, en el supuesto de que exista, estard
obligado directamente ante las Autoridades Portuarias y
Marftimas al pago de las liquidaciones que se establezcan
por tasas u otros conceptos originados por la estancia del
buque en puerto conforme a lo dispuesto en esta ley. En
el supuesto de que el buque no estuviera consignado,
estara obligado al pago de dichas liquidaciones el capitan
del buque. En ambos casos, el naviero o el propietario del
buque estara obligado con caracter solidario.

La responsabilidad del consignatario en cuanto al
cumplimiento de las obligaciones asumidas por el naviero
para con los cargadores o receptores de las mercancias
transportadas por el buque se regird por la legislacién
mercantil especifica.

3. Para garantizar las obligaciones del consignatario frente
a la Autoridad Portuaria o la Capitania Maritima, el
consignatario de buques debera depositar ante la
Autoridad Portuaria garantfas econémicas o avales
bancarios suficientes, de acuerdo con les—esiterioslas
condiciones particulares que se—determirrenal respecto
determine la Autoridad P()rtumm de C()nf()llnlddd con lo
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4. Bl agente consignatario de un buque podra renunciar
unilateralmente a la consignacién del mismo, debiendo
comunicar de forma fehaciente a la Autoridad Portuaria y
a la Capitanfa Maritima tal renuncia, que sera efectiva
respecto de cada Autoridad, una vez que se haya
satisfecho a cada una de ellas sus deudas pendientes, hasta
el momento de las respectivas comunicaciones.

4. Bl agente consignatario de un buque podra renunciar
unilateralmente a la consignacién del mismo, debiendo
comunicar de forma fehaciente a la Autoridad Portuaria y
a la Capitanfa Maritima tal renuncia, que sera efectiva
respecto de cada Autoridad, una vez que se haya
satisfecho a cada una de ellas sus deudas pendientes, hasta
el momento de las respectivas comunicaciones.

Art. 260 — Establecimiento de Obligaciones de Servi

cio Publico y Otras Medidas en Defensa de la Libertad

Comercial en el Transporte Maritimo Internacional

1. El Gobierno, a propuesta del Ministro de Fomento y
previo informe de la Comisién Delegada del Gobierno
para Asuntos Econémicos, podra establecer obligaciones
generales de servicio publico en los servicios regulares de
navegacién interior y de cabotaje

1. El Gobierno, a propuesta de la persona titular del
Ministro-de Homentoministerio competente en materia de
marina _mercante y previo informe de la Comisién
Delegada del Gobierno para Asuntos Econémicos, podra
establecer obligaciones generales de servicio publico en
los servicios regulares—de navegacién interior y de
cabotaje.

La finalidad de estas obligaciones serd garantizar la
suficiencia de servicios de transporte maritimo con
destino a o procedencia de las Islas Baleares, Islas
Canarias, Ceuta y Melilla.

2. La imposicién de obligaciones de servicio publico habra
de hacerse de un modo objetivo, transparente,
discriminatotio v de antemano
interesados, con el fin de garantizar que el servicio se
preste en condiciones de libre v leal competencia.

no

conocido por los

El establecimiento de obligaciones de servicio publico
estara precedido por la elaboracién de una propuesta con
el contenido establecido legalmente v, tras su aprobacion,

serdn objeto de seguimiento v evaluacién.

3. Las obligaciones de servicio publico se podran adoptar
en los casos en que las empresas operadoras no los

prestarfan si tuviesen en cuenta exclusivamente su propio

1.El Gobierno, a propuesta de la persona titular del
Ministroministerio competente en materia de marina
mercante y previo informe de la Comisién Delegada del
Gobierno para Asuntos Hcondémicos, podra establecer
obligaciones generales de servicio publico en los servicios
de navegacion interior y de cabotaje

La finalidad de estas obligaciones serd garantizar la
suficiencia de servicios de transporte marftimo con
destino a o procedencia de las Islas Baleares, Islas
Canarias, Ceuta y Melilla.

2.La imposicién de obligaciones de servicio publico habra
de hacerse de un modo objetivo, transparente, no
discriminatorio y conocido de antemano por los
interesados, con el fin de garantizar que el servicio se
preste en condiciones de libre y leal competencia.

El establecimiento de obligaciones de servicio publico
estara precedido por la elaboracién de una propuesta con
el contenido establecido legalmente y, tras su aprobacion,
seran objeto de seguimiento y evaluacién.

3.Las obligaciones de servicio publico se podran adoptar
en los casos en que las empresas operadoras no los
prestarfan si tuviesen en cuenta exclusivamente su propio




en los casos en que las empresas operadoras no los
prestarfan si tuviesen en cuenta exclusivamente su propio
interés comercial, y que resulten necesarios para asegurar
el servicio de transporte entre distintas localidades o para
garantizar su prestacion en condiciones razonablemente
aceptables de frecuencia, precio, calidad o universalidad.
Dichas obligaciones podran, en su caso, dar derecho a
compensaciones econémicas por parte de la
Administracion.

La compensacién se ha de definir en procedimientos de
licitacion publica, transparentes, equitativos y no
discriminatorios, en los que se ponderard debidamente la
oferta que solicite una menor compensacion. Las
compensaciones que, en su caso, procedan, deberdn ser
suficientes en esa extension, no solo para cubrir el coste
sino también para comprender un beneficio razonable.

2. Asimismo, la Administracion competente podra
establecer obligaciones especificas a las empresas navieras
que realicen servicios regulares o no regulares de
navegacion interior, de cabotaje, exterior o extranacional
por motivos de salvamento, seguridad maritima, lucha
contra la contaminacién, sanitarios u otras causas graves
de utilidad publica o interés social. Esta exigencia dara
derecho, en su caso, a las empresas afectadas a la
percepciéon  de la  correspondiente  compensacion
econémica por los costes adicionales en que hubieran
incurrido.

En particular, la Administraciéon maritima podra obligar a
las empresas navieras que realicen traficos maritimos a la

interés comercial, y que resulten necesarios para asegurar
el servicio de transporte entre distintas localidades o para
garantizar su prestacion en condiciones razonablemente
aceptables de frecuencia, precio, calidad o universalidad.
Diehaslistas obligaciones podran, en su caso, dar derecho

a compensaciones econdémicas por parte de la
Administracion.
La compensacién se—hapor la  imposicion de

definirobligaciones de servicio publico se definird en
procedimientos de licitacién publica, transparentes,

equitativos y no discriminatorios;-eatoseueseponderara
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interés comercial, y que resulten necesarios para asegurar
el servicio de transporte entre distintas localidades o para
garantizar su prestacion en condiciones razonablemente
aceptables de frecuencia, precio, calidad o universalidad.
Estas obligaciones podran, en su caso, dar derecho a
compensaciones econémicas por patte de la
Administracién.

La compensacién por la imposicién de obligaciones de
servicio publico se definira en procedimientos de
licitacién publica, transparentes, equitativos y 1o
discriminatorios. Las compensaciones que procedan
deberan ser suficientes para cubrir el coste y un beneficio
razonable.

4. Las obligaciones a la navegacién podran imponerse en
régimen de contrato administrativo-espeeial, de acuerdo
con la legislacién de contratos del sector piblico, cuando
se acredite que la imposicion de obligaciones de servicio
publico no asegure una oferta de servicios de transporte
maritimo adecuada. La celebracién de un contrato serd
compatible con el establecimiento de obligaciones de
servicio publico.




intercambiabilidad de billetes y sujecion a horarios
establecidos. El cumplimiento de estas obligaciones por
parte de las empresas navieras, incluyendo la fijacion de
una tarifa de intercambio comun aplicable a los servicios
de transporte que reciprocamente se presten por razén de
la intercambiabilidad de billetes, tendra la consideracion
de conducta exenta por ley a los efectos previstos en el
apartado 1 del articulo 4 de la Ley 15/2007, de 3 de julio,
de Defensa de la Competencia, tnicamente en lo que
respecta a las lineas que unen puertos espafioles con las
Ciudades Auténomas de Ceuta y Melilla o con puertos de
Marruecos o de Argelia y durante los dias de la Operacion
Paso del Estrecho y otros periodos justificados en los que
concurran circunstancias similares de intensidad del
trafico maritimo o causas graves de utilidad publica o
interés social, en los que la Administracién Maritima
active el intercambio.

estableeidos—El—eumplimtente—de—estas—contratos del
sector publico, cuando se acredite que la imposiciéon de
obligaciones pe+r—parte—de—las—empresas—navieras;
ineluyendedatfijaciébn-de-de servicio publico no asegure
una tarifa-de-intereambio-comtnapleable-atos-oferta de
servicios de transporte guereciprocamenteseprestenpor
e de o biabilidad—debilletes. Led ]
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Maritima—aetive—elntereambioadecuada. T.a celebraciéon
de un contrato serd compatible con el establecimiento de
obligaciones de servicio publico.

5. En situaciones de grave atentado contra los principios
de libre competencia o de libertad comercial o contra
aquéllos en que se fundamenta el transporte maritimo
internacional, y que afecten a buques espafioles que lleven
a_cabo navegaciones exteriores o extranacionales, el
Gobierno podra adoptar las medidas y disposiciones que
resulten precisas para la defensa de intereses espanoles en
conflicto.

El Gobierno, con respeto a lo establecido en la normativa
de la Unién Europea o en los acuerdos internacionales
susctitos odri reservar, total o
ciertos a__buques mercantes

arcialmente

or Espana
traficos

espafioles o

5.En situaciones de grave atentado contra los principios
de libre competencia o de libertad comercial o contra
aquéllos en que se fundamenta el transporte maritimo
internacional, y que afecten a buques espafioles que lleven
a cabo navegaciones exteriores o extranacionales, el
Gobierno podra adoptar las medidas y disposiciones que
resulten precisas para la defensa de intereses espafloles en
contlicto.

El Gobierno, con respeto a lo establecido en la normativa
de la Unién Europea o en los acuerdos internacionales
susctitos por Espafia, podra reservar, total o parcialmente,
clertos traficos a buques mercantes espafioles o




comunitarios si ello fuera necesario para la economia o

comunitarios si ello fuera necesario para la economia o

defensa nacionales.

defensa nacionales.

Art. 261 - Obligaciones en Circunstancias Excepcionales /Nueva introduccion en proyecto 2021 comparado con proyecto 2024 y actualmente derogado]

1.Cuando concurran circunstancias excepcionales, debidamente justificadas, la persona
titular de la Direccién General de la Marina Mercante podra imponer obligaciones
especificas a las empresas navieras que realicen servicios regulares o no regulares de
navegacién interior, de cabotaje, exterior o extranacional.

Estas obligaciones especificas podran consistir en la suspensioén de los servicios de
transporte maritimo, que podra ser general o afectar a determinados tipos de buques y
embarcaciones, la reduccién o el aumento del nimero de viajes o cualesquiera otras que
proceda y sean proporcionales en atencion a la circunstancia que los justifica.

Entre las circunstancias que justifican la imposicién de obligaciones se encuentran las
derivadas de crisis sanitarias, riesgos cibernéticos maritimos, salvamento, seguridad
maritima, lucha contra la contaminacién u otras causas graves de utilidad puablica o
interés social. Esas obligaciones daran derecho, en su caso, a la percepciéon de la
correspondiente compensacién econémica por los costes adicionales en que incurran.

2. La Administracién maritima podra obligar a las empresas navieras que realicen
determinados traficos maritimos regulares a mantener la capacidad del plan de flota
acordado, a cumplir determinados requisitos de seguridad y medioambientales en los
buques empleados, a la sujecion a horarios establecidos, a fijar determinados requisitos
sobre la venta de billetes y a la intercambiabilidad de billetes. La participacién en dichos
traficos se sujetara a las condiciones que se establezcan por la Administracién maritima,
entre las que se podra incluir la obligacién de constitucién de avales, seguros de caucién
o garantfas equivalentes.

El cumplimiento de estas obligaciones por parte de las empresas navieras, incluyendo la
fijacién de una tarifa de intercambio comun aplicable a los servicios de transporte que
reciprocamente se presten por razén de la intercambiabilidad de billetes, tendra la
consideracién de conducta exenta por ley a los efectos previstos en el apartado 1 del
articulo 4 de la Ley 15/2007, de 3 de julio, de Defensa de la Competencia. Esta exencién
se aplica unicamente en las lineas que unen puertos espafioles con las Ciudades

1.Cuando concurran circunstancias excepcionales, debidamente justificadas, el
Direetotla persona titular de la Direccion General de la Marina Mercante podra imponer
obligaciones especificas a las empresas navieras que realicen servicios regulares o no
regulares de navegacion interior, de cabotaje, exterior o extranacional.

Estas obligaciones especificas podran consistir en la suspensién de los servicios de
transporte maritimo, que podra ser general o afectar a determinados tipos de buques y
embarcaciones, la reduccién o el aumento del nimero de viajes o cualesquiera otras que
proceda y sean proporcionales en atencion a la circunstancia que los justifica.

Entre las circunstancias que justifican la imposicién de obligaciones se encuentran las
derivadas de crisis sanitarias, de—amenaza—a—ta eiberseguridadriesoos cibernéticos
maritimos, salvamento, seguridad maritima, lucha contra la contaminacién u otras causas
graves de utilidad publica o interés social. Cuande-Esas obligaciones se-mpongan—de
derecho, en su caso, a la percepcién de la correspondiente compensaciéon econémica
por los costes adicionales en que incurran.

2.La Administracién maritima podra obligar a las empresas navieras que realicen
determinados traficos maritimos regulares a mantener la capacidad del plan de flota
acordado, a cumplir determinados requisitos de seguridad y medioambientales en los
buques empleados, a la sujecion a horarios establecidos, a fijar determinados requisitos
sobre la venta de billetes y a la intercambiabilidad de billetes. La participacién en dichos
traficos se sujetara a las condiciones que se establezcan por la Administracién maritima,
entre las que se podra incluir la obligacién de constitucién de avales, seguros de caucién
o garantfas equivalentes.

El cumplimiento de estas obligaciones por parte de las empresas navieras, incluyendo la
fijacién de una tarifa de intercambio comin aplicable a los servicios de transporte que
reciprocamente se presten por razéon de la intercambiabilidad de billetes, tendra la
consideracién de conducta exenta por ley a los efectos previstos en el apartado 1 del
articulo 4+ de la Ley 15/2007, de 3 de julio, de Defensa de la Competencia. Esta
exencion se aplica inicamente en las lineas que unen puertos espafioles con las Ciudades




Auténomas de Ceuta y Melilla o con puertos de Marruecos o de Argelia y durante los
dias de la Operacién Paso del Estrecho y otros periodos justificados en los que
concurran circunstancias similares de intensidad del trafico maritimo o causas graves de
utilidad publica o interés social, en los que la Administracién maritima active el
intercambio.

Auténomas de Ceuta y Melilla o con puertos de Marruecos o de Argelia y durante los
dias de la Operacién Paso del Estrecho y otros periodos justificados en los que
concurran circunstancias similares de intensidad del trafico maritimo o causas graves de
utilidad publica o interés social, en los que la Administracién maritima active el
intercambio.

Art. 262 — Aseguramiento Obligatorio delaRespensabilidad-Civil [Nueva Introduccion en proyecto 2021 comparado con proyecto 2024y actualmente derogado]

1. Las empresas navieras espafiolas estaran obligadas a tener cubierta la responsabilidad
civil en la que puedan incurrir en el curso de la explotaciéon de sus buques, de
conformidad con lo dispuesto en los convenios internacionales de los que Espafia sea
Estado parte y en los términos que reglamentariamente se determinen por el Gobierno
de acuerdo con las coberturas usuales en el mercado internacional. Esta cobertura debera
realizarse mediante seguro o garantia financiera equivalente.

Dicha reglamentacion establecera, asimismo, la obligatoriedad y el alcance del seguro de
responsabilidad civil o garantia financiera equivalente para la navegaciéon de cualesquiera
otros buques civiles espafioles no incluidos en el parrafo anterior.

2. Los buques extranjeros que naveguen por cualquiera de los espacios maritimos
espafioles deberan tener asegurada su responsabilidad civil de acuerdo con lo
dispuesto en los convenios internacionales de los que Espafia sea Estado parte, asi
como en los supuestos y con la cobertura que se determine por el Gobierno.

3.

3. El Gobierno podrid establecer la obligaciéon de garantizar la cobertura de la

responsabilidad civil y por accidentes mediante la contratacién de un seguro o una

garantia financiera equivalente. Estas obligaciones se estableceran para actividades
distintas de las previstas en los apartados anteriores, que se lleven a cabo con ocasién de
la navegacién maritima y que puedan afectar a la seguridad maritima o a la protecciéon
del medio ambiente marino. Reglamentariamente se determinaran las actividades a las

que se exigen estas garantias, el tomador obligado a la contratacién, el asegurado o

beneficiario de las mismas, la forma de constitucion, su importe minimo o método de

cuantificacién y su duracion.

Las empresas navieras espafiolas estaran obligadas a tener aseguradacubierta

la responsabilidad civil en la que puedan incurrir en el curso de la explotaciéon de sus
buques, de conformidad con lo dispuesto en los convenios internacionales de los que
Espafia sea Estado parte y en los términos que reglamentariamente se determinen por
el Gobierno de acuerdo con las coberturas usuales de—este—+ame—en el mercado
internacional. Esta cobertura deberd realizarse mediante seguro o garantia financiera

equivalente.

Dicha reglamentacién establecera, asimismo, la obligatoriedad y el alcance del seguro de
responsabilidad civil o garantia financiera equivalente para la navegacién de cualesquiera
otros buques civiles espafioles no incluidos en el parrafo anterior.

2.Los buques extranjeros que naveguen por cualquiera de los espacios maritimos
espafioles deberan tener asegurada su responsabilidad civil de acuerdo con lo dispuesto
en los convenios internacionales de los que Espafa sea Estado parte, asi como en los
supuestos y con la cobertura que se determine por el Gobierno.

3.El Gobierno podra establecer la obligacion de garantizar la cobertura de la
responsabilidad civil y por accidentes para—acuellas
de un seguro o una garantia financiera equivalente. Estas obligaciones se estableceran
para actividades distintas de las previstas en los apartados anteriores, que se lleven a cabo
con ocasién de la navegacion marftima y que puedan afectar a la seguridad maritima o a
la protecclon del med1o ambiente marino;mediantelacontratacion-deunseguro-ouna
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Art. 263 b), f) e i)— Competencias del Ministerio de Fomento

En el ambito de lo dispuesto en el articulo 7,
corresponden al Ministerio de Fomento las competencias
en materia de ordenaciéon general de la navegacion
maritima, de conformidad con las normas europeas
correspondientes, y de la flota civil, excepcién hecha de
las que en relacion con la actividad de la flota pesquera y
la ordenacién del sector pesquero corresponden al
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino.
En especial, son competencias del Ministerio de Fomento
las siguientes:

a) Las relativas a la seguridad de la vida humana en la mar
y de la navegacién en relaciéon con todas las plataformas
fijas o los buques civiles espafioles, asi como con los
extranjeros cuando se encuentren en aguas situadas en
zonas en las que Espafla ejerza soberania, derechos
soberanos o jurisdiccién y de acuerdo con el Derecho
Internacional.

b) Las relativas al salvamento de la vida humana en la mar,
asi como la limpieza de las aguas maritimas y la lucha
contra la contaminacién del medio marino, en zonas en
las que Espafa ejerza soberanfa, derechos soberanos o
jurisdiccién, adoptando las medidas que pudieran resultar
precisas y en particular las seflaladas en la letra d) del
articulo 310.2 de la presente ley y en los términos que le
atribuyan los planes y programas previstos en el articulo
264, sin perjuicio de las competencias atribuidas a las
Comunidades Auténomas en los casos de vertidos
procedentes de tierra.

En el ambito de lo dispuesto en el articulo 7,
corresponden al Ministerio de Fomento las competencias
en materia de ordenaciéon general de la navegacion
marftima, de conformidad con las normas europeas
correspondientes, y de la flota civil, excepcién hecha de
las que en relacién con la actividad de la flota pesquera y
la ordenacién del sector pesquero corresponden al
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino.
En especial, son competencias del Ministerio de Fomento
las siguientes:

a) Las relativas a la seguridad de la vida humana en la mar
y de la navegacién en relaciéon con todas las plataformas
fijas o los buques civiles espafioles, asi como con los
extranjeros cuando se encuentren en aguas situadas en
zonas en las que Espafia ejerza soberanfa, derechos
soberanos o jurisdiccién y de acuerdo con el Derecho
Internacional.

b) Las relativas al salvamento de la vida humana en la mar,
asi como la limpieza de las aguas maritimas—, la lucha
contra la contaminacién del medio marino; v el control
del cumplimiento de las condiciones medioambientales de

los buques, embarcaciones, artefactos navales v

plataformas fijas en los espacios maritimos espafioles, v,

en su caso, en las zonas ea—as—euemaritimas de
responsabilidad asignadas a Espafia—ejerza—seberanis;

Con esta finalidad, se adoptaran las medidas que
pudieranpuedan resultar precisas rtietlar—las
sefaladasenpara la letrad)delartfento 3102 dedapresente

fey—yprotecciéon del medio ambiente marino, en los

En el ambito de lo dispuesto en el articulo 7,
corresponden al Ministerio de Fomento las competencias
en materia de ordenaciéon general de la navegacion
marftima, de conformidad con las normas europeas
correspondientes, y de la flota civil, excepcién hecha de
las que en relacién con la actividad de la flota pesquera y
la ordenacién del sector pesquero corresponden al
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino.
En especial, son competencias del Ministerio de Fomento
las siguientes:

a) Las relativas a la seguridad de la vida humana en la mar
y de la navegacién en relaciéon con todas las plataformas
fijas o los buques civiles espafioles, asi como con los
extranjeros cuando se encuentren en aguas situadas en
zonas en las que Espafia ejerza soberanfa, derechos
soberanos o jurisdiccién y de acuerdo con el Derecho
Internacional.

b) Las relativas al salvamento de la vida humana en la mar,
asi como la limpieza de las aguas maritimas, la lucha
contra la contaminacién del medio marino y el control del
cumplimiento de las condiciones medioambientales de los
buques, embarcaciones, artefactos navales y plataformas
fijas en los espacios maritimos espafioles, y
las zonas maritimas de responsabilidad asignadas a
Espana.
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) Las referentes al control de la situacion, del registro y
del abanderamiento de todos los buques civiles espafioles,
asi como la regulacién del despacho, sin perjuicio de las
autorizaciones previas que correspondan a otras
autoridades.

d) El otorgamiento de concesiones o autorizaciones de
servicios de navegacion maritima, salvo en el supuesto en
que una Comunidad Auténoma tenga competencias en
materia de transporte marftimo y éste transcurra entre
puertos o puntos de la misma, sin conexién con puertos
o puntos de otros ambitos territoriales.

e) La ordenacién y ejecucién de las inspecciones y los
controles técnicos, radioeléctricos, de seguridad y de
prevencién de la contaminacién de todos los buques
civiles espafioles, de los que se hallen en construccion en
Espafia, y de los extranjeros en los casos autorizados por
los acuerdos internacionales. En este ambito se incluyen
las aprobaciones y homologaciones de los aparatos y
elementos del buque o de los materiales o equipos del
mismo, por razones de tutela de la seguridad maritima, de
la vida humana en la mar y de la navegacion.

La realizacién efectiva de las inspecciones y los controles
antes seflalados podra efectuarse, bien directamente por
el Ministerio de Fomento o bien a través de Entidades
Colaboradoras, en los términos que reglamentariamente
se establezcan, que, en todo caso, actuaran bajo los

términos que ‘fe—atribuyancstablezcan los planes y

programas previstes C 4de lucha contra la

programas previstos—en—elartdenlo264de lucha contra la

contaminacion, sin petjuicio de las competencias

sin perjuicio de las competencias
atribuidas a las Comunidades Auténomas en los casos de
vertidos procedentes de tierra.

contaminacién,

) Las referentes al control de la situacion, del registro y
del abanderamiento de todos los buques civiles espafioles,
asi como la regulacién del despacho, sin perjuicio de las
autorizaciones previas que correspondan a otras
autoridades.

d) El otorgamiento de concesiones o autorizaciones de
servicios de navegacion maritima, salvo en el supuesto en
que una Comunidad Auténoma tenga competencias en
materia de transporte maritimo y éste transcurra entre
puertos o puntos de la misma, sin conexiéon con puertos
o puntos de otros ambitos territoriales.

e) La ordenacién y ejecucién de las inspecciones y los
controles técnicos, radioeléctricos, de seguridad y de
prevencién de la contaminacién de todos los buques
civiles espafioles, de los que se hallen en construccion en
Espafia, y de los extranjeros en los casos autorizados por
los acuerdos internacionales. En este ambito se incluyen
las aprobaciones y homologaciones de los aparatos y
elementos del buque o de los materiales o equipos del
mismo, por razones de tutela de la seguridad maritima, de
la vida humana en la mar y de la navegacion.

La realizacion efectiva de las inspecciones y los controles
antes seflalados podra efectuarse, bien directamente por
el Ministerio de Fomento o bien a través de Entidades
Colaboradoras, en los términos que reglamentariamente
se establezcan, que, en todo caso, actuardn bajo los

atribuidas a las Comunidades Auténomas en los casos de
vertidos procedentes de tierra.

) Las referentes al control de la situacion, del registro y
del abanderamiento de todos los buques civiles espafioles,
asf como la regulacién del despacho, sin perjuicio de las
autorizaciones previas que cotrespondan a otras
autoridades.

d) El otorgamiento de concesiones o autorizaciones de
servicios de navegacion maritima, salvo en el supuesto en
que una Comunidad Auténoma tenga competencias en
materia de transporte maritimo y éste transcurra entre
puertos o puntos de la misma, sin conexiéon con puertos
o puntos de otros ambitos territoriales.

e) La ordenacién y ejecucién de las inspecciones y los
controles técnicos, radioeléctricos, de seguridad y de
prevencién de la contaminacién de todos los buques
civiles espafioles, de los que se hallen en construccion en
Espafia, y de los extranjeros en los casos autorizados por
los acuerdos internacionales. En este ambito se incluyen
las aprobaciones y homologaciones de los aparatos y
elementos del buque o de los materiales o equipos del
mismo, por razones de tutela de la seguridad maritima, de
la vida humana en la mar y de la navegacion.

La realizacién efectiva de las inspecciones y los controles
antes seflalados podra efectuarse, bien directamente por
el Ministerio de Fomento o bien a través de Entidades
Colaboradoras, en los términos que reglamentariamente
se establezcan, que, en todo caso, actuardn bajo los




criterios y directrices emanados de la Administracion
titular, y pudiendo petcibir como contraprestacion de sus
servicios las compensaciones econdémicas que se
establezcan para cubrir sus costes.

f) (Derogada)

Cuando, como resultado de la actuacion directa de la
Administracién del Estado, se produjesen premios o
compensaciones, éstos se ingresarin directamente en el
Tesoro, pudiendo generar crédito para el desarrollo de las
actividades que hayan producido el citado ingreso.

Cuando la Administracion realice las actividades a que se
hace referencia anteriormente a través de entidades
privadas o publicas, podra convenir férmulas de reparto
de los citados premios o compensaciones en los
oportunos contratos de prestacion de los servicios.

@) La ordenacién y el control del trafico maritimo en las
aguas situadas en zonas en las que Espafia ejerce
soberanfa, derechos soberanos o jurisdiccion, sin perjuicio
de las competencias que se atribuyan a otras autoridades,
y especificamente las que corresponden al Ministerio de
Defensa para la salvaguarda de la soberania nacional.

criterios y directrices emanados de la Administracién
titular, y pudiendo percibir como contraprestacion de sus
servicios las compensaciones econdémicas que se
establezcan para cubrir sus costes.
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formacién para el ejercicio de las actividades de buceo, sin
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Las inspecciones lleven a cabo por la

Administraciéon maritima velaran por el respeto de dichas
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cumplimiento de los planes de inmersidén v, dentro de
estos, del respeto de los tiempos de inmersidén por patte

de cada buceador.

Cuando, como resultado de la actuacion directa de la
Administracién del Estado, se produjesen premios o
compensaciones, éstos se ingresaran directamente en el
Tesoro, pudiendo generar crédito para el desarrollo de las
actividades que hayan producido el citado ingreso.

Cuando la Administracion realice las actividades a que se
hace referencia anteriormente a través de entidades
privadas o publicas, podra convenir férmulas de reparto
de los citados premios o compensaciones en los
oportunos contratos de prestacion de los servicios.

@) La ordenacién y el control del trafico maritimo en las
aguas situadas en zonas en las que Espafia ejerce
soberanfa, derechos soberanos o jurisdiccion, sin perjuicio
de las competencias que se atribuyan a otras autoridades,
y especificamente las que corresponden al Ministerio de
Defensa para la salvaguarda de la soberania nacional.

criterios y directrices emanados de la Administracion
titular, y pudiendo percibir como contraprestacion de sus
servicios las compensaciones econdémicas que se
establezcan para cubrir sus costes.

f) La determinacién de las condiciones de seguridad y de
formacién para el ejercicio de las actividades de buceo, sin
petjuicio de la aplicacién de las normas y convenios
colectivos que proceda.

Las inspecciones que se lleven a cabo por la
Administracién péblieamaritima velardn por el respeto de
dichas normas y, en particular, en el buceo profesional,
por el cumplimiento de los planes de inmersién y, dentro
de estos, del respeto de los tiempos de inmersién por
parte de cada buceador.

Cuando, como resultado de la actuacion directa de la
Administracién del Estado, se produjesen premios o
compensaciones, éstos se ingresaran directamente en el
Tesoro, pudiendo generar crédito para el desarrollo de las
actividades que hayan producido el citado ingreso.

Cuando la Administracion realice las actividades a que se
hace referencia anteriormente a través de entidades
privadas o publicas, podra convenir férmulas de reparto
de los citados premios o compensaciones en los
oportunos contratos de prestacion de los servicios.

@) La ordenacién y el control del trafico maritimo en las
aguas situadas en zonas en las que Espafia ejerce
soberania, derechos soberanos o jurisdiccion, sin perjuicio
de las competencias que se atribuyan a otras autoridades,
y especificamente las que corresponden al Ministerio de
Defensa para la salvaguarda de la soberania nacional.




h) El régimen tarifario y de prestacion de toda clase de
servicios maritimos, incluso el establecimiento de
obligaciones de servicio publico cuando no esté atribuido
a otras Administraciones.

i) El registro y control del personal maritimo civil, la
composiciéon minima de las dotaciones de los buques
civiles a efectos de seguridad, la determinacién de las
condiciones generales de idoneidad, profesionalidad, y
titulacion para formar parte de las dotaciones de todos los
buques civiles espafioles, sin petjuicio de las competencias
del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y
Marino en materia de capacitacién y de enseflanzas de
formacién profesional ndutico-pesquera y subacuatico-
pesquera respecto de las dotaciones de los buques
pesqueros.

j) La participaciéon en la Comisién de Faros u otros
instrumentos de colaboracion institucional en materia de
seflalizacién maritima en las aguas situadas en zonas en las
que Espafia ejerce soberanfa, derechos soberanos o
jurisdiccion, en los siguientes aspectos:

1.° Determinacién de las caracteristicas técnicas y el
funcionamiento operativo de las sefiales y su correcta
ubicacién a los efectos de tutelar la seguridad de los
buques y de la navegacién.

2.° La coordinacién de los sistemas de sefializacion
maritima entre s{ y con otros sistemas de ayudas a la
navegacion activa.

k) El ejercicio de la potestad sancionadora de
conformidad con lo previsto en la legislacién vigente.

h) El régimen tarifario y de prestacion de toda clase de
servicios maritimos, incluso el establecimiento de
obligaciones de servicio publico cuando no esté atribuido
a otras Administraciones.

i) El registro y control del personal maritimo civil, la
composiciéon minima de las dotaciones de los buques
civiles a efectos de seguridad, la determinacién de las
condiciones  generales de idoneidad,
profesionalidad; y titulacién para formar parte de las
dotaciones de todos los buques civiles espafioles, sin
petjuicio de las competencias del Ministerio de Medio
Ambtente;Agricultura, Pesca y 3
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enseflanzas de formacion profesional nautico--pesquera y
subacudtico--pesquera respecto de las dotaciones de los
buques pesqueros-.

j) La participacién en la Comisién de Faros u otros
instrumentos de colaboracién institucional en materia de
seflalizacion matitima en las aguas situadas en zonas en las
que Espafia ejerce soberanfa, derechos soberanos o
jurisdiccion, en los siguientes aspectos:

1.° Determinacién de las caracteristicas técnicas y el
funcionamiento operativo de las sefiales y su correcta
ubicacién a los efectos de tutelar la seguridad de los
buques y de la navegacion.

2.° La coordinaciéon de los sistemas de sefializacion
marftima entre si y con otros sistemas de ayudas a la
navegacion activa.

k) El ejercicio de la potestad sancionadora de
conformidad con lo previsto en la legislacién vigente.

h) El régimen tarifario y de prestacion de toda clase de
servicios maritimos, incluso el establecimiento de
obligaciones de servicio publico cuando no esté atribuido
a otras Administraciones.

i) El registro y control del personal maritimo civil, la
composicién minima de las dotaciones de los buques
civiles a efectos de seguridad, la determinacién de las
condiciones  generales de formacién, idoneidad,
profesionalidad y titulacién para formar parte de las
dotaciones de todos los buques civiles espafioles, sin
petjuicio de las competencias del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacién en materia de
capacitaciéon y de ensefianzas de formacién profesional
nautico--pesquera y subacudtico--pesquera respecto de las
dotaciones de los buques pesqueros.

j) La participaciéon en la Comisién de Faros u otros
instrumentos de colaboracion institucional en materia de
seflalizacién maritima en las aguas situadas en zonas en las
que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o
jurisdiccion, en los siguientes aspectos:

1.° Determinacién de las caracteristicas técnicas y el
funcionamiento operativo de las sefiales y su correcta
ubicacién a los efectos de tutelar la seguridad de los
buques y de la navegacion.

2.2 La coordinaciéon de los sistemas de sefializacion
marftima entre si y con otros sistemas de ayudas a la
navegacion activa.

k) El ejercicio de la potestad sancionadora de
conformidad con lo previsto en la legislacién vigente.




1) Cualesquiera otras que le sean atribuidas en la presente
ley o en el resto del ordenamiento juridico.

1) Cualesquiera otras que le sean atribuidas en la presente
ley o en el resto del ordenamiento juridico.

1) Cualesquiera otras que le sean atribuidas en la presente
ley o en el resto del ordenamiento juridico.

Art. 263 bis — Comité Asesor Maritimo [Nueva introduccion en proyecto 2021 comparado con proyecto 2024 de nueva creacion]

1.El Comité Asesor Maritimo es el 6rgano colegiado adscrito a la Direccién General de
la Marina Mercante para la cooperacién y coordinacién de las medidas en materia de
ordenacién general de la navegacién maritima, asi como en materia de salvamento
maritimo.

El Comité Asesor Maritimo promovera, asimismo, la participacién y seguimiento de las
medidas adoptadas en el 4mbito de la marina mercante.

2.Dentro de las materias de su competencia, correspondera al Comité Asesor Maritimo:

a) Emitir informe sobre los anteproyectos de ley y proyectos de reglamento
con incidencia en materia de marina mercante.

b) Informar los planes y propuestas en materia de marina mercante.

3.La presidencia del Comité Asesor Maritimo corresponde a la Secretaria General de
Transporte Aéreo y Maritimo y su vicepresidencia a la Direccion General de la Marina
Mercante. Asimismo, participaran en el Comité Asesor Maritimo:

a)Un representante con rango de director general o equivalente de cada uno de los
ministerios u organismos de la Administracién General del Estado con competencia en
la materia maritima objeto de consulta o examen.

b)Un representante de cada una de las Comunidades Auténomas con litoral
con competencia en la materia marftima objeto de consulta

c)Hasta seis representantes de asociaciones representativas del sector naval. A la
Subdireccién General de Normativa Maritima y Cooperacién Internacional
corresponderd la funcion de secretarfa del Comité Asesor Maritimo.

1.El Comité Asesor Maritimo es el 6rgano colegiado adscrito a la Direccién General de
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maritimo.
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con competencia en la materia maritima objeto de consulta

e—Hasta seis representantes de asociaciones representativas del sector naval.t}
subdireetor/\ la Subdireccion General de Normativa Maritima y Cooperacién
Internacional setaard-eome-seeretartocorrespondera la funcién de secretarfa del Comité
Asesor Maritimo.




4.El Comité Asesor Maritimo se reunira al menos una vez al afio, as{ como cuantas veces
lo acuerde su presidente con la composiciéon que corresponda en atencion a las materias
a tratar.

5.El funcionamiento Comité Asesor Maritimo se ajustard a las disposiciones sobre
6rganos colegiados de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector
Publico.

0.El Gobierno desarrollara mediante real decreto la estructura y funciones del Comité
Asesor Maritimo

4.El Comité Asesor Maritimo se reunird al menos una vez al afo, asi como cuantas veces
lo acuerde su presidente con la composicién que corresponda en atencion a las materias
a tratar.

5.El funcionamiento Comité Asesor Maritimo se ajustard a las disposiciones sobre
6rganos colegiados de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector
Publico.

6.El Gobierno pedri—desarrollardesarrollard mediante real decreto la estructura y
funciones del EenseioComité Asesor Maritimo

Art. 264 — Del Servicio Publico de Salvamento

1. El servicio publico de salvamento de la vida humana en
la mar y de la lucha contra la contaminacién del medio
marino se prestarda por la Administracién General del
Estado, asi como por las restantes Administraciones
publicas competentes, de acuerdo con el principio de
coordinacién, instrumentado a través de los planes y
programas correspondientes. Hstos contemplaran de
forma integrada las actuaciones de cada Administracién,
asi como los medios para desarrollarlas con independencia
de su titularidad, de su adscripcién funcional o de su
localizacion territorial

2. El Gobierno, a propuesta del Ministro de Fomento,
aprobara el Plan Nacional de Servicios Especiales de
Salvamento de la vida humana en la mar y de la lucha
contra la contaminacién del medio marino.

Los planes que en esta materia aprueben las Comunidades
Auténomas competentes deberdan acomodarse a las
directrices sobre movilizacién y coordinacién de recursos
que figuren en el Plan Nacional.

El citado Plan tendra como objetivos basicos:

a) Coordinar la actuacion de los distintos medios capaces
de realizar operaciones de bisqueda, salvamento de vidas
humanas y lucha contra la contaminacién marina,

1. El servicio publico de salvamento de la vida humana en
la mar y de la lucha contra la contaminacién del medio
marino se prestard por la Administracién General del
Estado, asi como por las restantes Administraciones
publicas competentes, de acuerdo con el principio de
coordinacién, instrumentado a través de los planes y
programas correspondientes. Estos contemplaran de
forma integrada las actuaciones de cada Administracién,
asi como los medios para desarrollarlas con independencia
de su titularidad, de su adscripcién funcional o de su
localizacion territorial

2. El Gobierno, a propuesta del Ministro de Fomento,
aprobara el Plan Nacional de Servicios Especiales de
Salvamento de la vida humana en la mar y de la lucha
contra la contaminacién del medio marino.

Los planes que en esta matetia aprueben las Comunidades
Auténomas competentes deberan acomodarse a las
directrices sobre movilizacién y coordinacién de recursos
que figuren en el Plan Nacional.

El citado Plan tendra como objetivos basicos:

a) Coordinar la actuacién de los distintos medios capaces
de realizar operaciones de busqueda, salvamento de vidas
humanas y lucha contra la contaminacién marina,

1. El servicio publico de salvamento de la vida humana en
la mar y de la lucha contra la contaminacién del medio
marino se prestard por la Administracién General del
Estado, asi como por las restantes Administraciones
publicas competentes, de acuerdo con el principio de
coordinacién, instrumentado a través de los planes y
programas correspondientes. Estos contemplaran de
forma integrada las actuaciones de cada Administracion,
asi como los medios para desarrollarlas con independencia
de su titularidad, de su adscripcién funcional o de su
localizacion territorial

2. El Gobierno, a propuesta del Ministro de Fomento,
aprobara el Plan Nacional de Servicios Especiales de
Salvamento de la vida humana en la mar y de la lucha
contra la contaminacién del medio marino.

Los planes que en esta materia aprueben las Comunidades
Auténomas competentes deberin acomodarse a las
directrices sobre movilizacién y coordinacién de recursos
que figuren en el Plan Nacional.

El citado Plan tendra como objetivos basicos:

a) Coordinar la actuacién de los distintos medios capaces
de realizar operaciones de busqueda, salvamento de vidas
humanas y lucha contra la contaminacién marina,




pertenecientes a las diversas Administraciones, asi como a
instituciones publicas y privadas.

b) Implantar un sistema de control de trafico maritimo que
cubra la totalidad de nuestras costas, mediante el
establecimiento de centros coordinadores regionales y
locales.

c) Potenciar los medios de salvamento y lucha contra la
contaminacién marina ya existentes y formar al personal
especializado que serd el responsable de la direccién y
coordinacién de las operaciones de busqueda y salvamento
y lucha contra la contaminacién marina.

3. El Plan Nacional sera objeto de desarrollo mediante
programas sectoriales y territoriales, que seran aprobados
port el Ministerio de Fomento.

Para la elaboracién de los programas, la Administracién
General del Estado podra contar con la colaboraciéon de
las Comunidades Auténomas competentes o que
dispongan de medios humanos y materiales necesatios
para la realizacién de las actividades que comprendan, a fin
de asegurar la debida coordinacion.

4. La Comisién Nacional de Salvamento Maritimo es el
organo de coordinacion de las Administraciones publicas
competentes en la planificacién y en el seguimiento de los
objetivos comprendidos en la misma. Su composicion, en
la que participan dichas Administraciones, y sus funciones
se determinan reglamentariamente.

pertenecientes a las diversas Administraciones, asi como a
instituciones publicas y privadas.

b) fmplantarunGestionar el sistema de control de trafico
maritimo, integrado por los centros coordinadores que se
establezcan v que cubra la totalidad de awesteaslas costas;
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c) Potenciar los medios de salvamento y lucha contra la
contaminacién marina ya existentes y formar al personal
especializado que serd el responsable de la direcciéon y
coordinacién de las operaciones de busqueda y salvamento
y lucha contra la contaminacién marina.

3. El Plan Nacional sera objeto de desarrollo mediante
programas sectoriales y territoriales, que serdn aprobados
por el Ministerio de Fomento.

Para la elaboracién de los programas, la Administracién
General del Estado podra contar con la colaboracién de
las Comunidades Auténomas competentes o que
dispongan de medios humanos y materiales necesarios
para la realizacién de las actividades que comprendan, a fin
de asegurar la debida coordinacion.

4. & . S El Comité Asesor
Maritimo es el organo de coordinacién de las
Administraciones publicas competentes en la planificacién
y en el seguimiento de los objetivos eomprendidosenia
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reglamentariamente cn materia de salvamento maritimo
recogidos en el Plan Nacional de Servicios Especiales de
Salvamento de la Vida Humana en la Mar v de Tucha

contra la Contaminacion del Medio Ambiente Marino.

pertenecientes a las diversas Administraciones, asi como a
instituciones publicas y privadas.

b) Gestionar el sistema de control de trafico maritimo,
integrado por los centros coordinadores que se
establezcan y que cubra la totalidad de las costas espafiolas.

c) Potenciar los medios de salvamento y lucha contra la
contaminacién marina ya existentes y formar al personal
especializado que sera el responsable de la direccién y
coordinacién de las operaciones de busqueda y salvamento
y lucha contra la contaminacién marina.

3. El Plan Nacional serd objeto de desarrollo mediante
programas sectoriales y territoriales, que seran aprobados
port el Ministerio de Fomento.

Para la elaboracién de los programas, la Administracién
General del Estado podra contar con la colaboraciéon de
las Comunidades Auténomas competentes o que
dispongan de medios humanos y materiales necesarios
para la realizacién de las actividades que comprendan, a fin
de asegurar la debida coordinacion.

4. El CensejeComit¢ Asesor Maritimo es el 6rgano de
coordinacién de las  Administraciones  publicas
competentes en la planificacién y en el seguimiento de los
objetivos en materia de salvamento maritimo recogidos en
el Plan Nacional de Servicios Especiales de Salvamento de
la Vida Humana en la Mar y de Lucha contra la
Contaminacion del Medio Ambiente Marino




5. Corresponde a las Comunidades Auténomas que la
hayan asumido como competencia propia en sus
respectivos Estatutos de Autonomia la ejecucion de la
legislacion del Estado en materia de salvamento maritimo
en las aguas territoriales correspondientes a su litoral, en la
que se entiende incluida en todo caso la potestad
sancionadora.

5. Corresponde a las Comunidades Auténomas que la
hayan asumido como competencia propia en sus
respectivos Estatutos de Autonomia la ejecucion de la
legislacién del Estado en materia de salvamento maritimo
en las aguas territoriales correspondientes a su litoral, en la
que se entiende incluida en todo caso la potestad
sancionadora.

5. Corresponde a las Comunidades Auténomas que la
hayan asumido como competencia propia en sus
respectivos Estatutos de Autonomia la ejecucion de la
legislacién del Estado en materia de salvamento maritimo
en las aguas territoriales correspondientes a su litoral , en
la que se entiende incluida en todo caso la potestad
sancionadora.

Art. 266 — Funciones de la Capitania Maritima

1.En aquellos puertos, o grupos de puertos, en los que se | 1. En aquellos puertos, o grupos de puertos, en los que se IDEM
desarrolle un determinado nivel de actividades de | desarrolle un determinado nivel de actividades de
navegacion o lo requieran las condiciones de trafico, | navegacién o lo requieran las condiciones de trafico,
seguridad o proteccién maritima, existird una Capitanfa | seguridad o proteccion marftima, existird una Capitania
Maritima. Maritima. En los términos que establece el apartado 1 del
articulo 30, el Capitin Maritimo sera vocal nato del
Consejo _de Administracion de la Autoridad Potrtuaria.
Cuando existan varias Capitanfas Maritimas dentro del
ambito de una misma Autoridad Portuaria, todos los
Capitanes Maritimos ostentaran la condicién de vocales
natos dentro de su Consejo de Administracién.
Reglamentariamente se establecen los requisitos minimos | Reglamentariamente  se  establecenestableceran  los
que respondan a los criterios enunciados en el parrafo | requisitos minimos que respondan a los criterios
anterior, as{ como el procedimiento para la creacién de | enunciados en el-parrato-anterioreste apartado, asf como
estos 6rganos periféricos. el procedimiento para la creacién de estos organos
periféricos.
Art. 268 — Objeto de la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima
1. Constituye el objeto de la Sociedad de Salvamento y | 1.Constituye el objeto de la Sociedad de Salvamento y IDEM

Seguridad Maritima la prestacion de los servicios publicos
de salvamento de la vida humana en la mar, y de la
prevencién y lucha contra la contaminacién del medio
marino, la prestacion de los servicios de seguimiento y
ayuda al trafico maritimo, de seguridad maritima y de la

Seguridad Maritima la prestacion de los servicios publicos
de salvamento de la vida humana en la mar, y de la
prevencién y lucha contra la contaminacién del medio
marino, la prestaciéon de los servicios de seguimiento y
ayuda al trafico maritimo, de seguridad maritima y de la




navegacion, de remolque y asistencia a buques, asi como la
de aquellos complementarios de los anteriores.

Todo ello en el ambito de las competencias de la
Administracién Maritima, sin perjuicio de la prestacién de
los servicios de ordenacién y coordinacién de trafico
portuario.

2. La Administracién marftima podrd delegar en la
Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima actividades
de formacién, docencia, ensayos y homologacién en el
ambito de la Marina Mercante, asi como cualquier otro
servicio o actividad en el marco de la legislacion vigente.

3. Cuando la Sociedad preste sus servicios por orden de la
Administracion maritima, estara facultada para ejercer las
acciones legales necesarias para reclamar los gastos
dimanantes de la prestacion de dichos servicios.

4. En el supuesto de que la Administracién maritima
encomiende a la Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima la adopcién de medidas preventivas tendentes a
evitar o minimizar la contaminacién, asi como la
realizacién de operaciones de limpieza una vez producida
ésta, o cualquier otro servicio detivado de un accidente o
incidente maritimo, la Sociedad estara facultada para,
sobre la base de la documentacién justificativa
correspondiente, reclamar los costes y gastos ocasionados

navegacion, de remolque y asistencia a buques, as{ como la
de aquellos complementarios de los anteriores.

Todo ello en el ambito de las competencias de la
Administracién Maritima, sin perjuicio de la prestacién de
los servicios de ordenaciéon y coordinaciéon de trafico
portuario.

2La Administracién—marftimapersona titular de la
Direccion General de la Marina Mercante podrd delegar en
la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima:

a)Actividades de formacién, docencia, ensayos y
homologacién en el ambito de la Marina Mercante;—asi
S,

b)El control en la mat del cumplimiento de las condiciones
medioambientales de buques, embarcaciones, artefactos

navales, plataformas fijas u otras instalaciones.

c)Cualquier otro servicio o actividad en el marco de la
legislacion vigente:




por tales medidas y operaciones directamente de quien los
haya ocasionado. Asimismo, podra ejercer las acciones
legales necesarias para reclamar los gastos dimanantes de
la ¢jecucion de dichas medidas y operaciones.

Del mismo modo, si la Administracién maritima exigiera
un aval para hacer frente a los gastos ocasionados por la
limpieza de una contaminacién o por cualquier otro
accidente o incidente maritimo, dicho aval podra
extenderse a favor de la Sociedad de Salvamento y
Seguridad Maritima que podré ejecutatlo para satisfacer los
gastos en que hubieran incurrido, tanto la propia Sociedad
como terceros intervinientes en la resolucién de la
contaminacién, accidente o incidente maritimo.
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Art. 275— Régimen P

atrimonial y Financiero de la Sociedad de Salvamento y

Seguridad Maritimo

1. La Sociedad tendra, para el cumplimiento de su objeto,
un patrimonio propio, formado por el conjunto de los
bienes y derechos que el Estado le atribuya como propios,
los que adquiera en el futuro por cualquier titulo o le sean
cedidos o donados por cualquier persona o entidad.

2. A la Sociedad se le adscribiran, asimismo para el
cumplimiento de su objeto, los Centros de Control de
Trafico Maritimo y de Coordinacién Regional de
Salvamento Marftimo y Lucha contra la Contaminacion,
asi como los correspondientes medios materiales,
personales, presupuestarios y financieros.

Igualmente, se adscribiran a la Sociedad, los remolcadores,
las embarcaciones de salvamento, las lanchas de limpieza
y la totalidad del material de seguridad adscrito a la
Direcciéon General de la Marina Mercante, incluyendo los
medios materiales cedidos por esta Direccion General a la

1. La Sociedad tendra, para el cumplimiento de su objeto,
un patrimonio propio, formado por el conjunto de los
bienes y derechos que el Estado le atribuya como propios,
los que adquiera en el futuro por cualquier titulo o le sean
cedidos o donados por cualquier persona o entidad.

2. Se adscriben a la Sociedad-s s
para el cumplimiento de su objeto, los Centros de H—)ﬁm—)l
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materiales,
personales, presupuestarios y financieros_que resulten
fnecesarios.

Igualmente, se adscribiran a la Sociedad, los remolcadores,
las embarcaciones de salvamento, las lanchas de limpieza
y la totalidad del material de seguridad adscrito a la
Direcciéon General de la Marina Mercante, incluyendo los
medios materiales cedidos por esta Direccién General a la

1. La Sociedad tendra, para el cumplimiento de su objeto,
un patrimonio propio, formado por el conjunto de los
bienes y derechos que el Estado le atribuya como propios,
los que adquiera en el futuro por cualquier titulo o le sean
cedidos o donados por cualquier persona o entidad.

2. Se adscriben a la Sociedad, para el cumplimiento de su
objeto, los Centros de Coordinacién y Salvamento, asi
como los medios materiales, personales, presupuestarios y
financieros que resulten necesarios.

Igualmente, se adscribiran a la Sociedad, los remolcadores,
las embarcaciones de salvamento, las lanchas de limpieza
y la totalidad del material de seguridad adscrito a la
Direcciéon General de la Marina Mercante, incluyendo los
medios materiales cedidos por esta Direccion General a la




Cruz Roja, asi como los correspondientes recursos
presupuestarios.

3. La Sociedad se financia mediante:

a) Los productos, rentas e incrementos de su patrimonio
propio, asi como las rentas del patrimonio que se le
adscriba.

b) Los ingresos ordinarios y extraordinarios obtenidos en
el ejercicio de sus actividades.

¢) Las subvenciones que, en su caso, pudieran incluirse en
los Presupuestos Generales del Estado.

d) Las subvenciones, aportaciones y donaciones que se
concedan a su favor procedentes de fondos especificos de
la Unién Europea, de otras Administraciones publicas, de
entes publicos, asi como de particulares.

e) Los procedentes de préstamos, créditos y demas
operaciones financieras que pueda concertar.

f) Los ingresos devengados por el sumando de la tasa de
ayudas a la navegacién maritima asociado con la cuantia
basica (C).

@) Cualquier otro recurso no previsto en las letras
anteriores que pueda corresponderle por ley o le sea
atribuido por convenio, donacién o por cualquier otro
procedimiento legalmente establecido.

Cruz Roja, asi como los correspondientes recursos
presupuestarios.

3. La Sociedad se financia mediante:

a) Los productos, rentas e incrementos de su patrimonio
propio, asi como las rentas del patrimonio que se le
adscriba.

b) Los ingresos ordinarios y extraordinarios obtenidos en
el ejercicio de sus actividades.

¢) Las subvenciones que, en su caso, pudieran incluirse en
los Presupuestos Generales del Estado.

d) Las subvenciones, aportaciones y donaciones que se
concedan a su favor procedentes de fondos especificos de
la Unién BEuropea, de otras Administraciones publicas, de
entes publicos, asi como de particulares.

e) Los procedentes de préstamos, créditos y demas
operaciones financieras que pueda concertar.

f) Los ingresos devengados por el sumando de la tasa de
ayudas a la navegacién maritima asociado con la cuantfa
basica (C).

@) Cualquier otro recurso no previsto en las letras
anteriores que pueda corresponderle por ley o le sea
atribuido por convenio, donacién o por cualquier otro
procedimiento legalmente establecido.

Cruz Roja, asi como los correspondientes recursos
presupuestarios.

3. La Sociedad se financia mediante:

a) Los productos, rentas e incrementos de su patrimonio
propio, asi como las rentas del patrimonio que se le
adscriba.

b) Los ingresos ordinarios y extraordinarios obtenidos en
el ejercicio de sus actividades.

¢) Las subvenciones que, en su caso, pudieran incluirse en
los Presupuestos Generales del Estado.

d) Las subvenciones, aportaciones y donaciones que se
concedan a su favor procedentes de fondos especificos de
la Unién BEuropea, de otras Administraciones publicas, de
entes publicos, asi como de particulares.

e) Los procedentes de préstamos, créditos y demas
operaciones financieras que pueda concertar.

f) Los ingresos devengados por el sumando de la tasa de
ayudas a la navegacién maritima asociado con la cuantia
basica (C).

@) Cualquier otro recurso no previsto en las letras
anteriores que pueda correspondetle por ley o le sea
atribuido por convenio, donacién o por cualquier otro
procedimiento legalmente establecido.




Art. 276 — Régimen de Contratacion [Nuweva Redaccion del articnlo, no incluido el texcto original por motivos de formato]

1.Todas las actividades realizadas por la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima a
solicitud de los interesados, sean particulares o Administraciones Publicas distintas de la
Administracién matitima, y en régimen de concurrencia con otras entidades daran lugar
al pago del importe de las tarifas que correspondan a los servicios prestados.

Estas tarifas tendran la consideracién de precios publicos y se regirin, en cuanto a su
administracién y cobro, por la Ley 8/1989, de 13 de abril, y por el articulo 3 del
Reglamento General de Recaudacion, aprobado por el Real Decreto 939/2005, de 29 de
julio.

2. Serd obligatorio el pago por parte del responsable del siniestro de las tarifas y, en su
caso, de los costes ocasionados por la adopcion de medidas preventivas ordenadas por
la Administracién maritima y llevadas a cabo por la Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima con la finalidad de evitar o minimizar la contaminacion del medio marino, asi
como la realizacién de operaciones de limpieza una vez producida aquélla, o cualquier
otro servicio derivado de un accidente o incidente maritimo. Estos costes se abonaran en
concepto de resarcimiento de dafios causados.

La Sociedad estara facultada para reclamar las tarifas y, en su caso, los costes directamente
de quien los haya ocasionado, sobre la base de la documentacién justificativa
correspondiente. Asimismo, podra ejercer las acciones legales necesarias para reclamar
los importes dimanantes de la ejecucién de dichas medidas y operaciones.

3. Si la Administracién maritima exigiera un aval, seguro de caucién o garantia
equivalente, para hacer frente a las tarifas y costes ocasionados por la limpieza de una
contaminacién o por cualquier otro accidente o incidente maritimo, dicha garantfa podra
extenderse a favor de la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima que podra
ejecutarlo para satisfacer los gastos en que hayan incurrido, tanto la propia Sociedad
como terceros intervinientes en la resolucion de la contaminacion, accidente o incidente
maritimo.

Cuando las tarifas, asi como los demas costes que se hayan generado, no sean abonadas
voluntariamente, la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima solicitard, a través de
la Direcciéon General de la Marina Mercante, su abono con cargo a la garantia que se

Todas las actividades realizadas por la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima a
solicitud de los interesados, sean particulares o Administraciones Publicas distintas de la
Administraciéon maritima, v en régimen de concurrencia con otras entidades daran lugar
al pago del importe de las tarifas que correspondan a los servicios prestados

Hstas tarifas tendran la consideracion de precios publicos y se regiran, en cuanto a su
administracién y cobro, por la Ley 8/1989, de 13 de abril, deFasasyPrecios Piblicosy
por el articulo 3 del Reglamento General de Recaudacién, aprobado por el Real Decreto
939/2005, de 29 de julio

2.Sera obligatorio el pago por parte del responsable del siniestro de las tarifas y, en su
caso, de los costes ocasionados por la adopcion de medidas preventivas ordenadas por
la Administracién maritima y llevadas a cabo por la Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima con la finalidad de evitar o minimizar la contaminacién del medio marino, asi
como la realizacién de operaciones de limpieza una vez producida aquélla, o cualquier
otro servicio derivado de un accidente o incidente maritimo. Estos costes se abonaran en
concepto de resarcimiento de dafios causados.

La Sociedad estara facultada para reclamar las tarifas y, en su caso, los costes directamente
de quien los haya ocasionado, sobre la base de la documentacién justificativa
correspondiente. Asimismo, podra ejercer las acciones legales necesarias para reclamar
los importes dimanantes de la ejecucién de dichas medidas y operaciones.

3.Sila Administracién maritima exigiera un aval, seguro de caucién o garantia equivalente,
para hacer frente a las tarifas y costes ocasionados por la limpieza de una contaminacién
o por cualquier otro accidente o incidente maritimo, dicha garantfa podra extenderse a
favor de la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima que podra ejecutarlo para
satisfacer los gastos en que hayan incurrido, tanto la propia Sociedad como terceros
intervinientes en la resolucién de la contaminacién, accidente o incidente matitimo.

Cuando las tarifas, asi como los demas costes que se hayan generado, no sean abonadas
voluntariamente, la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima solicitara, a través de
la Direcciéon General de la Marina Mercante, su abono con cargo a la garantia que se




hubiera constituido por el responsable del siniestro, en los casos en que la garantfa no se
extendiera a favor de aquella.

En todo caso, la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima informara a la Direccién
General de la Marina Mercante de la satisfaccion o no de sus tarifas y costes ocasionados
con cargo a la garantia que se hubiera constituido.

hubiera constituido por el responsable del siniestro, en los casos en que la garantia no se
extendiera a favor de aquella.

En todo caso, la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima informaré a la Direccién
General de la Marina Mercante de la satisfaccion o no de sus tarifas y costes ocasionados
con cargo a la garantia que se hubiera constituido.

Art. 277.- Régimen de Contratacion, Contabilidad y Control [Nueva Redaccidn del articulo, no incluido el texcto original por motivos de formato)

1.La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima esta sujeta a la Ley de Contratos del
Sector Publico.

2.La Sociedad esta sujeta al régimen de contabilidad publica en los términos previstos en
el titulo V de la Ley General Presupuestaria.

El régimen de control de las actividades econdmicas y financieras de la Sociedad se ejerce,
de conformidad con lo establecido en el articulo 140 de la Ley General Presupuestaria,
por la Intervencién General de la Administracién del Estado y el Tribunal de Cuentas,
respectivamente.

1.La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima habri-de someterse;entodo-easosestd
sujeta a los-prineiptos-depublieidac : B ke Sedhela e

2.La Sociedad esta sujeta al régimen de contabilidad publica en los términos
previstos en el titulo V de la Ley General Presupuestaria.

El régimen de control de las actividades econdémicas y financieras de la Sociedad se ejerce,
de conformidad con lo establecido en el articulo 140 de la Ley General Presupuestaria,
por la Intervencién General de la Administracién del Estado y el Tribunal de Cuentas,
respectivamente.

Art. 278 — Cuerpos de Marina Civil

El Cuerpo Especial Facultativo de Marina Civil se adscribe
al Ministerio de Fomento y estd clasificado como grupo
Al conforme al articulo 76 de la Ley 7/2007, de 12 de
abril, del estatuto basico del empleado publico.

Para pertenecer a ese Cuerpo debera poseerse alguna de
las siguientes titulaciones: Licenciado en Nautica y
Transporte Maritimo, Licenciado en Maquinas Navales,
Licenciado en Radioelectrénica Naval, Capitin de la
Marina Mercante, Jefe de Maquinas a de la Marina

El Cuerpo Especial Facultativo de Marina Civil se adscribe
al Ministerio de FementoTransportes v Movilidad
Sostenible y esta clasificado como grapesubgrupo Al
conforme al articulo 76 del texto refundido de la Ley

F42007del Estatuto  Basico del Empleado Publico
aprobado por el Real Decreto Legislativo 5/2015, de 4230
de abrik statuto-bistec : tblieo—octubre.

2. Para pertenecer a—eseal Cuerpo Lispecial Facultativo de
Marina Civil debera poseerse slguna—de—as—el titulo
universitario oficial correspondiente para la obtencion de

alouno de los siguientes #itulaciones—Isicenciado—en

1.El Cuerpo Especial Facultativo de Marina Civil se
adscribe al Ministerio de Transportes; v Movilidad ¥
Agenda—UrbanaSostenible y  esta clasificado como
graposuborupo Al conforme al articulo 76 del texto
refundido de la Ley del Estatuto Basico del Empleado
Publico, aprobado por el Real Decteto Legislativo 5/2015,
de 30 de octubre.

2.Para pertenecer al Cuerpo Especial Facultativo de
Marina Civil debera poseerse el titulo universitario oficial
de—ensefianza correspondiente para la
obtencion de alguno de los siguientes titulos profesionales
de la marina mercante: Capitan de la Marina Mercante, Jefe

Aiarcitatio
armrversitaria




Mercante y Oficial Radioelectrénico de Primera Clase de
la Marina Mercante.

Pueden integrarse en dicho Cuerpo, sin que, a tal efecto,
sea necesaria la celebracion de pruebas, aquellos
funcionarios de carrera que as{ lo soliciten y que,
poseyendo una de las titulaciones mencionadas,
pertenezcan a Cuerpos o Escalas del Grupo Al y presten
sus servicios en la Administracién maritima o en la
Sociedad Estatal de Salvamento y Seguridad Maritima, o
los hayan prestado durante un minimo de dos afios en los
cinco inmediatamente anteriores a la entrada en vigor de
la Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante.

El personal laboral que, a la fecha de entrada en vigor de
la Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante, se encontrara
desempefiando funciones relacionadas con la Marina Civil,
prestando servicios en puestos a desempefiar por personal
funcionario, podra integrarse en dicho Cuerpo,
cumpliendo las condiciones y requisitos recogidos en la
disposicion transitoria decimoquinta de la Ley 30/1984, de
2 de agosto, de Medidas para la Reforma de la Funcion
Publica, incorporada por la Ley 23/1988, de 28 de julio, y
demas normativa aplicable en la materia.

brofesionales de la marina mercante: Capitan de la Marina
Mercante, Jefe de Maquinas a-de la Marina Mercante yu
Oficial Radioelectrénico de Primera Clase de la Marina

Mercante:
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de Maquinas de la Marina Mercante u Oficial
Radioelectronico de Primera Clase de la Marina Mercante.

Art. 281.3-Responsabilidad del Servicio de Practicaje

La responsabilidad civil en la que pudieran incurrir los
practicos o las Autoridades Portuarias en la gestién del
servicio de practicaje no podra superar, en caso de
siniestro, la cuantia de veinte euros por unidad de arqueo
bruto del buque para el que prestan el servicio, con un tope
maximo de un millén de euros. Este importe se actualizara

La responsabilidad civil en la que pudieran incurrir los
practicos o las Autoridades Portuarias en la gestién del
servicio de practicaje no podra superar, en caso de
siniestro, la cuantfa de veinte euros por unidad de arqueo
bruto del buque para el que prestan el servicio, con un tope
maximo de un millén de euros. Este importe se actualizara

La responsabilidad civil en la que pudieran incurrir los
practicos o las Autoridades Portuarias en la gestién del
servicio de practicaje no podra superar, en caso de
siniestro, la cuantia de veinte euros por unidad de arqueo
bruto del buque para el que prestan el servicio, con un tope
maximo de un millén de euros. Este importe se actualizara




anualmente en la misma proporciéon que la variacién
interanual experimentada por el indice general de precios
de consumo para el conjunto nacional total (IPC) en el
mes de octubre.

A tal efecto, se entendera por arqueo bruto el definido en
los convenios internacionales suscritos por Espafia y en las
normas reglamentarias nacionales que resulten aplicables.

anualmente en la misma proporcién que la variacién
interanual experimentada por el indice general de precios
de consumo para el conjunto nacional total (IPC) en el
mes de octubre.

A tal efecto, se entendera por arqueo bruto el definido en
los convenios internacionales suscritos por Espafia y en las
normas reglamentarias nacionales que resulten aplicables.

Este régimen de limitaciéon de responsabilidad de las
Autoridades Portuarias y las Corporaciones o _empresas

prestatarias del Servicio Portuario de Practicaje se aplicara

con independencia de que la responsabilidad se exija en un

procedimiento judicial de naturaleza civil, social o penal, o

bien en via administrativa

anualmente en la misma proporciéon que la variacién
interanual experimentada por el indice general de precios
de consumo para el conjunto nacional total (IPC) en el
mes de octubre.

A tal efecto, se entendera por arqueo bruto el definido en
los convenios internacionales suscritos por Espafia y en las
normas reglamentarias nacionales que resulten aplicables.

Este régimen de limitacién de responsabilidad de las
Autoridades Portuarias y las Corporaciones o empresas
prestatarias del Servicio Portuario de Practicaje se aplicara
con independencia de que la responsabilidad se exija en un
procedimiento judicial de naturaleza civil, social o penal, o
bien en via administrativa

NO INCLUIDOS LOS ARTICULOS RELATIVOS A LAS TASAS DEL TITULO V DEL LIBRO SEGUNDO

[Vid. Modificaciones del art. 282 a 294 que se modifican en el Proyecto).

Art. 302.2 — Buques Abandonados
[Modificacion introducida en el Proyecto de 2024]

1. Cotresponde al Estado la propiedad de los buques
abandonados en la zona de servicio del puerto.

2. Se consideraran abandonados aquellos buques que
permanezcan durante mas de tres meses atracados,
amarrados o fondeados en el mismo lugar dentro del
puerto sin actividad apreciable exteriormente, y sin haber
abonado las correspondientes tasas o tarifas, y asi lo
declare el Consejo de Administraciéon de la Autoridad
Portuaria.

La declaracién de abandono exigird la tramitaciéon del
correspondiente procedimiento, en el que se acreditaran
las circunstancias expresadas y en el que se dara audiencia
al propietario, al naviero, al capitan del buque o, en su caso,

1. Cotresponde al Estado la propiedad de los buques
abandonados en la zona de setrvicio del puerto.

2. Se consideraran abandonados aquellos buques que
permanezcan durante mas de tres meses atracados,
amarrados o fondeados en el mismo lugar dentro del
puerto sin actividad apreciable exteriormente, y sin haber
abonado las correspondientes tasas o tarifas, y asi lo
declare el Consejo de Administraciéon de la Autoridad
Portuaria.

La declaracién de abandono exigird la tramitaciéon del
correspondiente procedimiento, en el que se acreditaran
las circunstancias expresadas y en el que se dard audiencia
al propietario, al naviero, al capitan del buque o, en su caso,

1. Corresponde al Estado la propiedad de los buques
abandonados en la zona de servicio del puerto.

2. Se consideraran abandonados aquellos buques que

durante mis de tres meses atracados,

permanezcan
amarrados o fondeados en el mismo lugar dentro del

puerto sin actividad apreciable exteriormente, v sin haber
abonado las correspondientes tasas o tarifas, v asi lo

declare el Consejo de Administracién de la Autoridad

Portuatia.

TLa declaracion de abandono exigird la tramitacién del

correspondiente procedimiento, en el que se acreditaran

las circunstancias expresadas v en el que se dard audiencia

al propietario, al naviero, al capitan del buque o, en su caso,




al consignatario del buque, en la forma prevista en la Ley
30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las
Administraciones  Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comun.

3. Declarado el abandono del buque por el Consejo de
Administracién de la Autoridad Portuaria, ésta procedera,
bien a su venta en publica subasta, ingresando el producto
de la enajenacién en el Tesoro Publico, previa detraccién
de los créditos devengados a su favor por las
correspondientes tasas y tarifas portuarias, asi como los
gastos del procedimiento; o bien procedera al hundimiento
del buque cuando, por su estado, asi lo aconsejen razones
de seguridad maritima.

Cuando la venta regulada en el parrafo anterior tenga por
objeto buques no comunitarios, se observaran, ademas, las
siguientes reglas:

a) Dicha venta tendrd la consideracién de despacho a
consumo de las mercancias y, por tanto, incluird los
tramites previstos para la importacién de las mismas.

b) En el precio de venta estaran incluidos los tributos
devengados con motivo de la importacién. A los efectos
de su constatacion y de la contracciéon de los recursos
propios dicha debera

comunicarse a la correspondiente Administracion de

comunitarios, enajenacion

Aduanas e Impuestos Especiales de la Agencia Estatal de
la Administracion Tributaria.

al consignatario del buque, en la forma prevista en la Ley

al consignatario del buque, en la forma prevista en la Ley
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3. Declarado el abandono del buque por el Consejo de
Administracion de la Autoridad Portuaria, ésta procedera,
bien a su venta en publica subasta, ingresando el producto
de la enajenacién en el Tesoro Publico, previa detraccién
de los créditos devengados a su favor por las
correspondientes tasas y tarifas portuarias, asi como los
gastos del procedimiento; o bien procedera al hundimiento
del buque cuando, por su estado, asi lo aconsejen razones
de seguridad maritima.

Cuando la venta regulada en el parrafo anterior tenga por
objeto buques no comunitarios, se observaran, ademas, las
siguientes reglas:

a) Dicha venta tendra la consideracién de despacho a
consumo de las mercancias y, por tanto, incluird los
tramites previstos para la importacién de las mismas.

b) En el precio de venta estardn incluidos los tributos
devengados con motivo de la importacién. A los efectos
de su constatacion y de la contracciéon de los recursos
propios dicha debera

comunicarse a la correspondiente Administracion de

comunitarios, enajenacion

Aduanas e Impuestos Especiales de la Agencia Estatal de
la Administracién Tributaria.
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3. Declarado el abandono del buque por el Consejo de
Administracion de la Autoridad Portuaria, ésta procedera,
bien a su venta en publica subasta, ingresando el producto
de la enajenacién en el Tesoro Publico, previa detraccién
de los créditos devengados a su favor por las
correspondientes tasas y tarifas portuarias, asi como los
gastos del procedimiento; o bien procedera al hundimiento
del buque cuando, por su estado, asi lo aconsejen razones
de seguridad maritima.

Cuando la venta regulada en el parrafo anterior tenga por
objeto buques no comunitarios, se observaran, ademas, las
siguientes reglas:

a) Dicha venta tendrd la consideraciéon de despacho a
consumo de las mercancias y, por tanto, incluird los
tramites previstos para la importacién de las mismas.

b) En el precio de venta estaran incluidos los tributos
devengados con motivo de la importacién. A los efectos
de su constatacién y de la contraccion de los recursos
propios dicha debera

comunicarse a la correspondiente Administracién de

comunitarios, enajenacion

Aduanas e Impuestos Especiales de la Agencia Estatal de
la Administracién Tributaria.

Art. 304.3 — Hundimiento de Buques

1. La Autoridad Portuaria, previo informe de la Capitania
Maritima, cuando un buque presente peligto de
hundimiento en el puerto o constituya un riesgo grave, ya

1. La Autoridad Portuaria, previo informe de la Capitania
Maritima, cuando un buque presente peligto de
hundimiento en el puerto o constituya un riesgo grave, ya

1. La Autoridad Portuaria, previo informe de la Capitania
Marftima, cuando un buque presente peligto de
hundimiento en el puerto o constituya un riesgo grave, ya




sea pot el propio buque o por la carga transportada, que
pueda perjudicar a la actividad portuaria o suponer un
peligro notorio para las personas, o para los bienes o para
el medio ambiente, requerira al naviero, armador o
consignatario para que dicho buque abandone el puerto,
repare el buque o adopte las medidas procedentes en el
plazo fijado al efecto. Si éstos no lo hacen, la Autoridad
Portuaria podra, respecto del buque y su carga, trasladarlo
o proceder a su descarga, venta en publica subasta, 0 a su
hundimiento de acuerdo con la normativa vigente, a costa
de aquellos, en lugar donde no perjudique la actividad
portuaria, la navegacién o la pesca y no constituya un
riesgo grave para las personas o para los bienes o para el
medio ambiente marino. A este ultimo efecto, se solicitara
informe de la Administracién pesquera y de Medio
Ambiente que se entendera positivo si no se emite en el
plazo de quince dias o en el que se fije por la Autoridad
Portuaria, por razones de urgencia ante la amenaza de
hundimiento.

2. Enlos supuestos de hundimiento de buques en las aguas
de un puerto que, ya sea por el propio buque o por la carga
transportada, afecte a la actividad portuaria o constituyan
un riesgo grave para las personas o para los bienes o para
el medio ambiente, la Autoridad Portuaria requerird a sus
propietatios, navieros, armadores, consignatarios o a las
compafifas aseguradoras para que procedan a su remocién
y sefialard donde deben situar su carga, combustible, sus
restos o el buque una vez reflotado, dentro del plazo que
al efecto determine, as{ como las garantias o medidas de
seguridad a tomar para evitar un nuevo hundimiento.

Las Autoridades Portuarias podran, por razones de
urgencia, inclusive antes de iniciado el plazo fijado, exigir

sea por el propio buque o por la carga transportada, que
pueda perjudicar a la actividad portuaria o suponer un
peligro notorio para las personas, o para los bienes o para
el medio ambiente, requerird al naviero, armador o
consignatario para que dicho buque abandone el puerto,
repare el buque o adopte las medidas procedentes en el
plazo fijado al efecto. Si éstos no lo hacen, la Autoridad
Portuaria podra, respecto del buque y su carga, trasladarlo
o proceder a su descarga, venta en publica subasta, 0 a su
hundimiento de acuerdo con la normativa vigente, a costa
de aquellos, en lugar donde no perjudique la actividad
portuaria, la navegacién o la pesca y no constituya un
riesgo grave para las personas o para los bienes o para el
medio ambiente marino. A este ultimo efecto, se solicitara
informe de la Administracién pesquera y de Medio
Ambiente que se entendera positivo si no se emite en el
plazo de quince dias o en el que se fije por la Autoridad
Portuaria, por razones de urgencia ante la amenaza de
hundimiento.

2. Enlos supuestos de hundimiento de buques en las aguas
de un puerto que, ya sea por el propio buque o por la carga
transportada, afecte a la actividad portuaria o constituyan
un riesgo grave para las personas o para los bienes o para
el medio ambiente, la Autoridad Portuaria requerird a sus
propietarios, navieros, armadores, consignatarios o a las
compafifas aseguradoras para que procedan a su remocién
y sefialard donde deben situar su carga, combustible, sus
restos o el buque una vez reflotado, dentro del plazo que
al efecto determine, asf como las garantfas o medidas de
seguridad a tomar para evitar un nuevo hundimiento.

Las Autoridades Portuarias podran, por razones de
urgencia, inclusive antes de iniciado el plazo fijado, exigir

sea por el propio buque o por la carga transportada, que
pueda perjudicar a la actividad portuaria o suponer un
peligro notorio para las personas, o para los bienes o para
el medio ambiente, requerird al naviero, armador o
consignatario para que dicho buque abandone el puerto,
repare el buque o adopte las medidas procedentes en el
plazo fijado al efecto. Si éstos no lo hacen, la Autoridad
Portuaria podra, respecto del buque y su carga, trasladarlo
o proceder a su descarga, venta en puiblica subasta, o a su
hundimiento de acuerdo con la normativa vigente, a costa
de aquellos, en lugar donde no perjudique la actividad
portuaria, la navegacion o la pesca y no constituya un
riesgo grave para las personas o para los bienes o para el
medio ambiente marino. A este ultimo efecto, se solicitara
informe de la Administraciéon pesquera y de Medio
Ambiente que se entenderd positivo si no se emite en el
plazo de quince dias o en el que se fije por la Autoridad
Portuaria, por razones de urgencia ante la amenaza de
hundimiento.

2. Enlos supuestos de hundimiento de buques en las aguas
de un puerto que, ya sea por el propio buque o por la carga
transportada, afecte a la actividad portuaria o constituyan
un riesgo grave para las personas o para los bienes o para
el medio ambiente, la Autoridad Portuaria requerird a sus
propietarios, navieros, armadores, consignatarios o a las
compafiias aseguradoras para que procedan a su remocidén
y sefialard dénde deben situar su carga, combustible, sus
restos o el buque una vez reflotado, dentro del plazo que
al efecto determine, asi como las garantias o medidas de
seguridad a tomar para evitar un nuevo hundimiento.

Las Autoridades Portuarias podran, por razones de
urgencia, inclusive antes de iniciado el plazo fijado, exigir




que se adopten medidas o adoptarlas a costa de los
obligados, tales como sefalizacién, iluminacién o
cualquier otra que se estime apropiada, al objeto de
disminuir o evitar el peligro real o potencial.

Si incumplieran las 6rdenes o acuerdos de la Autoridad
Portuaria, ésta podra utilizar para la remocién del buque
hundido, de su combustible o de la carga que se encuentre
a bordo, o haya caido del mismo, los medios de ejecucién
forzosa previstos en el ordenamiento juridico, quedando
obligado, en todo caso, el propietatio o naviero a sufragar
los gastos ocasionados.

Si éste no abonase en el plazo establecido las cantidades
devengadas por la remocién, la Autoridad Portuaria podra
proceder a la enajenaciéon de los restos del buque,
deduciendo del importe obtenido los gastos ocasionados.
Sino fuera suficiente, la diferencia sera exigida por via de
apremio.

Por remocion, a los efectos de esta ley, debe entenderse la
puesta a flote, la retirada, traslado, desguace o destruccién
deliberada de buques naufragados, de su carga y su
combustible, incluido todo lo que esté o haya estado a
bordo de tal buque o de cualquiera otros bienes hundidos
con la finalidad de evitar un peligro o un inconveniente
para la navegacién, para los recursos naturales o para el
medio ambiente matino.

3. Si el peligro de hundimiento, el hundimiento o el
naufragio del buque tuviere lugar fuera de las aguas
portuarias y en aguas maritimas situadas en zonas en las
que Espafia ejerce soberanfa, derechos soberanos o
jurisdiccion, el Capitan Maritimo serd competente para

que se adopten medidas o adoptarlas a costa de los
obligados,
cualquier otra que se estime apropiada, al objeto de
disminuir o evitar el peligro real o potencial.

tales como sefializacién, iluminacion o

Si incumplieran las 6rdenes o acuerdos de la Autoridad
Portuaria, ésta podra utilizar para la remocién del buque
hundido, de su combustible o de la carga que se encuentre
a bordo, o haya caido del mismo, los medios de ejecucién
forzosa previstos en el ordenamiento juridico, quedando
obligado, en todo caso, el propietario o naviero a sufragar
los gastos ocasionados.

Si éste no abonase en el plazo establecido las cantidades
devengadas por la remocién, la Autoridad Portuaria podra
proceder a la enajenaciéon de los restos del buque,
deduciendo del importe obtenido los gastos ocasionados.
Si no fuera suficiente, la diferencia sera exigida por via de
apremio.

Por remocion, a los efectos de esta ley, debe entenderse la
puesta a flote, la retirada, traslado, desguace o destruccion
deliberada de buques naufragados, de su carga y su
combustible, incluido todo lo que esté o haya estado a
bordo de tal buque o de cualquiera otros bienes hundidos
con la finalidad de evitar un peligro o un inconveniente
para la navegacién, para los recursos naturales o para el
medio ambiente matino.

3. Si el peligro de hundimiento, el hundimiento o el
naufragio del buque tuviere lugar fuera de las aguas
portuarias y en agts ftt i -

oberania lasvacl ~ cobargs <
SOpetratta;—acreenosS—SoDeranos——o

~ Ecran 1ag
Gae—=Spaa—€jeree 5

jatisdieeiénlos espacios maritimos espafioles, el Capitan

que se adopten medidas o adoptarlas a costa de los
obligados,
cualquier otra que se estime apropiada, al objeto de
disminuir o evitar el peligro real o potencial.

tales como sefializacién, iluminacién o

Si incumplieran las 6rdenes o acuerdos de la Autoridad
Portuaria, ésta podra utilizar para la remocién del buque
hundido, de su combustible o de la carga que se encuentre
a bordo, o haya caido del mismo, los medios de ejecucién
forzosa previstos en el ordenamiento juridico, quedando
obligado, en todo caso, el propietatio o naviero a sufragar
los gastos ocasionados.

Si éste no abonase en el plazo establecido las cantidades
devengadas por la remocién, la Autoridad Portuaria podra
proceder a la enajenaciéon de los restos del buque,
deduciendo del importe obtenido los gastos ocasionados.
Si no fuera suficiente, la diferencia sera exigida por via de
apremio.

Por remocion, a los efectos de esta ley, debe entenderse la
puesta a flote, la retirada, traslado, desguace o destruccién
deliberada de buques naufragados, de su carga y su
combustible, incluido todo lo que esté o haya estado a
bordo de tal buque o de cualquiera otros bienes hundidos
con la finalidad de evitar un peligro o un inconveniente
para la navegacion, para los recursos naturales o para el
medio ambiente matino.

3. Si el peligro de hundimiento, el hundimiento o el

naufragio del buque tuviere lugar fuera de las aguas

portuarias v ENlos espacios maritimos espafioles, el

Capitan  Maritimo serd competente para ejercer las

acciones a que se refiere el presente articulo. Asimismo, el




ejercer las acciones a que se refiere el presente articulo.
Asimismo, el Capitan Maritimo emitira informe en todos
los supuestos en los cuales el peligro de hundimiento o el
hundimiento del buque, pudieran producir episodios de
contaminacién maritima o verse afectada la seguridad en
la navegacion.

A los efectos de la proteccién del crédito administrativo,
las cantidades devengadas a favor de la Autoridad
Portuaria o de la Administracién maritima por la remocioén
o cualquier otra actuacion derivada de lo establecido en los
apartados anteriores de este articulo, tendrin la
consideraciéon de crédito privilegiado en los términos
previstos en el articulo 580.3° del Cédigo de Comercio.

4. Cuando con ocasién de un procedimiento judicial o
administrativo se hubiere acordado la retencién,
conservacion o depédsito de un buque en la zona de
servicio de un puerto, la Autoridad Portuaria
correspondiente podrd instar de la Autoridad judicial el
hundimiento del buque o su enajenacién en publica
subasta, cuando la estancia del buque en el puerto

Maritimo serd competente para ejercer las acciones a que
se refiere el presente articulo. Asimismo, el Capitan
Maritimo emitird informe en todos los supuestos en los
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buque, pudieran producir episodios de contaminacién
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En los casos en que la Administracién maritima proceda a

la remocién del buque, si el propietario, armador o naviero
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122.2 de la Lev de Navegacion Maritima v en el articulo

122.2 de la Lev de Navegacién Maritima v en el articulo

12.3 del Convenio internacional sobre los privilegios

12.3 del Convenio internacional sobre los privilegios

maritimos v la hipoteca naval, hecho en Ginebra el 6 de
mavyo de 1993.

4. Cuando con ocasién de un procedimiento judicial o
administrativo se hubiere acordado la retencién,
conservaciéon o depdsito de un buque en la zona de
servicio de un puerto, la Autoridad Portuaria
correspondiente podrd instar de la Autoridad judicial el
hundimiento del buque o su enajenacién en publica
subasta, cuando la estancia del buque en el puerto

maritimos y la hipoteca naval, hecho en Ginebra el 6 de
mayo de 1993.

4. Cuando con ocasién de un procedimiento judicial o
administrativo se hubiere retencion,
conservacion o deposito de un buque en la zona de
servicio de wun puerto, la Autoridad Portuaria
correspondiente podra instar de la Autoridad judicial el
hundimiento del buque o su enajenacién en publica
subasta, cuando la estancia del buque en el puerto

acordado la




produjera un peligro real o potencial a las personas o a los
bienes o causare grave quebranto a la explotacién del
puerto.

La Autoridad judicial acordara el hundimiento o la venta
conforme al procedimiento legalmente previsto en cada
caso, salvo que considere imprescindible su conservacion
para los fines de la instruccién del procedimiento y por el
tiempo estrictamente necesario.

Igualmente se procederd a la venta en publica subasta en
los casos en que por la previsible duracién del proceso
judicial exista riesgo de una notable depreciacién del
buque, depositando el producto de la venta a resultas del
procedimiento.

5. En todos los supuestos de embargo o retencion judicial
o administrativa de buques, como medida para garantizar
la actividad portuaria, la Autoridad Portuaria determinara
o modificara la ubicacién del buque en el puerto, dando
cuenta de ello, en todo caso, a la Autoridad que decrete el
embargo o retencion.

6. De conformidad con la reserva formulada por el Reino
de Espafia en el Instrumento de Adhesion al Protocolo de
1996, que enmienda el Convenio sobre limitaciéon de la
responsabilidad nacida de reclamaciones de Derecho
Matitimo, 1976, hecho en Londres el 2 de mayo de 1996,
los propietarios de los buques o los navieros no tendran
derecho a limitar su responsabilidad por las reclamaciones
derivadas de la puesta a flote, remocién, destrucciéon o
eliminacién de los peligros derivados de un buque
hundido, naufragado, varado o abandonado.

produjera un peligro real o potencial a las personas o a los
bienes o causare grave quebranto a la explotacién del
puerto.
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judicial exista riesgo de una notable depreciaciéon del
buque, depositando el producto de la venta a resultas del
procedimiento.

5. En todos los supuestos de embargo o retencion judicial
o administrativa de buques, como medida para garantizar
la actividad portuatia, la Autoridad Portuaria determinara
o modificara la ubicacién del buque en el puerto, dando
cuenta de ello, en todo caso, a la Autoridad que decrete el
embargo o retencion.

6. De conformidad con la reserva formulada por el Reino
de Espafia en el Instrumento de Adhesion al Protocolo de
1996, que enmienda el Convenio sobre limitacién de la
responsabilidad nacida de reclamaciones de Derecho
Maritimo, 1976, hecho en Londres el 2 de mayo de 1996,
los propietarios de los buques o los navieros no tendran
derecho a limitar su responsabilidad por las reclamaciones
derivadas de la puesta a flote, remocién, destrucciéon o
eliminacién de los peligros derivados de un buque
hundido, naufragado, varado o abandonado.

produjera un peligro real o potencial a las personas o a los
bienes o causare grave quebranto a la explotacién del
puetto.

La Autoridad judicial acordara el hundimiento o la venta
conforme al procedimiento legalmente previsto en cada
caso, salvo que considere imprescindible su conservacion
para los fines de la instruccién del procedimiento y por el
tiempo estrictamente necesario.

Igualmente se procederd a la venta en publica subasta en
los casos en que por la previsible duracién del proceso
judicial exista riesgo de una notable depreciacién del
buque, depositando el producto de la venta a resultas del
procedimiento.

5. En todos los supuestos de embargo o retencién judicial
o administrativa de buques, como medida para garantizar
la actividad portuaria, la Autoridad Portuaria determinara
o modificara la ubicacién del buque en el puerto, dando
cuenta de ello, en todo caso, a la Autoridad que decrete el
embargo o retencién.

6. De conformidad con la reserva formulada por el Reino
de Espafa en el Instrumento de Adhesion al Protocolo de
1996, que enmienda el Convenio sobre limitacion de la
responsabilidad nacida de reclamaciones de Derecho
Matftimo, 1976, hecho en Londres el 2 de mayo de 1996,
los propietarios de los buques o los navieros no tendran
derecho a limitar su responsabilidad por las reclamaciones
derivadas de la puesta a flote, remocion, destrucciéon o
eliminacién de los peligros derivados de un buque
hundido, naufragado, varado o abandonado.




Tampoco podran limitar su responsabilidad en relacién
con la carga transportada as{ como por todo bien que esté
o haya estado a bordo del buque en relacién con las
actuaciones descritas en el parrafo anterior.

Lo anterior se entiende sin perjuicio de lo establecido en
los que regulan la
responsabilidad civil de los propietarios de los buques,
siempre que se hallen en vigor en Espafia.

Convenios Internacionales

7. No podra promoverse contra las empresas encargadas
de la extraccién o remocién, sus empleados o sus agentes,
ninguna reclamacién de indemnizacién de dafios por
contaminacién producidos por el combustible del buque
o por la mercancia descargada, que se ocasionen en la
realizacién de esos trabajos, ya sean por acciéon u omision,
salvo que hayan actuado con intenciéon de causar dichos
dafios o bien temerariamente, a sabiendas de que
probablemente se producirian tales dafios.

Tampoco podran limitar su responsabilidad en relacién
con la carga transportada as{ como por todo bien que esté
o haya estado a bordo del buque en relacién con las
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realizacién de esos trabajos, ya sean por accién u omision,
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daflos o bien temerariamente, a sabiendas de que
probablemente se producirian tales dafios.
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o haya estado a bordo del buque en relaciéon con las
actuaciones descritas en el parrafo anterior.

Lo anterior se entiende sin perjuicio de lo establecido en
los que regulan la
responsabilidad civil de los propietarios de los buques,
siempre que se hallen en vigor en Espafia.

Convenios  Internacionales

7. No podrd promoverse contra las empresas encargadas
de la extraccién o remocién, sus empleados o sus agentes,
ninguna reclamacién de indemnizacién de dafios por
contaminacién producidos por el combustible del buque
o por la mercancia descargada, que se ocasionen en la
realizacién de esos trabajos, ya sean por acciéon u omision,
salvo que hayan actuado con intencién de causar dichos
dafios o bien temerariamente, a sabiendas de que
probablemente se producirfan tales dafios.
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b) Los actos contrarios a las normas reglamentarias u
6rdenes dictadas por el capitan u oficialidad del buque que
puedan perturbar la seguridad de la navegacién
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Art. 307 — Infracciones graves contra la seguridad mariti

ma

Son infracciones graves las acciones u omisiones
tipificadas en el articulo anterior, cuando supongan lesién
a alguna persona que motive baja por incapacidad laboral
no superior a siete dias, o daflos o petjuicios superiores a
1.200 euros e inferiores a 6.000 euros, las que pongan en
peligro la seguridad del buque o de la navegacién, la
reincidencia en cualquiera de las faltas tipificadas como

Son infracciones graves las acciones u omisiones
tipificadas en el articulo anterior, cuando supongan lesion
a alguna persona que motive baja por incapacidad laboral
no superior a siete dias, o dafios o perjuicios supetiores a
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Son infracciones graves las acciones u omisiones
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a alguna persona que motive baja por incapacidad laboral
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1.200 euros e inferiores a 6.000 euros, las que pongan en
peligro la seguridad del buque o de la navegacién, la
reincidencia en cualquiera de las faltas tipificadas como




leves antes del plazo establecido para su prescripcién y, en
todo caso, las siguientes:

1. Infracciones relativas al uso del puerto y al ejercicio de
actividades que se prestan en él:

a) Las que supongan o impliquen riesgo grave para las
personas.

b) El vertido no autorizado desde buques o artefactos
flotantes de productos solidos, liquidos o gaseosos en la
Zona 11, exterior de las aguas portuarias.

¢) El incumplimiento de la normativa establecida para las
operaciones de estiba o desestiba.

d) El incumplimiento de las normas, ordenanzas e
instrucciones sobre la manipulacién y almacenamiento en
tierra de mercancias peligrosas o la ocultaciéon de éstas o
de su condicién.

e) El ofrecimiento o entrega de dinero u otro tipo de
regalos o dadivas al personal de la Autoridad Portuaria o
Maritima, con objeto de captar su voluntad, asi como la
solicitud, exigencia o aceptacion por el personal de estas
entidades de dadivas, obsequios, regalos o dinero.

f) La obstruccién al ejercicio de las funciones de policfa
que correspondan a la Autoridad Portuaria o Maritima.

@) El falseamiento de la informacién suministrada a la
Autoridad  Portuaria por propia
requerimiento de ésta.

iniciativa o a
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h) La omision por el capitan de solicitar los servicios de
practicaje o remolcadores que resulten obligatorios segun
las disposiciones vigentes.

2. Infracciones contra la seguridad y proteccién maritimas:

a) Las rifias y pendencias entre las personas embarcadas
cuando afecten a la seguridad del buque o de la
navegacion.

b) Los actos contrarios a las normas reglamentarias u
o6rdenes dictadas por el capitin u oficiales, susceptibles de
petjudicar gravemente la seguridad del buque o de la
navegacion.

c) Portar armas, aparatos o sustancias peligrosas sin la
previa autorizacién del capitan del buque.

d) Las acciones u omisiones de cualquier miembro de la
tripulacién del buque mientras se halle en estado de
ebriedad o bajo la influencia de sustancias psicotropicas,
drogas téxicas o estupefacientes a consecuencia de los
cuales se pueda alterar su capacidad para desempefiar sus
funciones.

e) La negativa del capitan a mantener a bordo un polizén
hasta su entrega a las autoridades competentes o a las que
éstas dispongan.

f) La omision injustificada por el capitin, o por quien
desemperie el mando en sustitucion de aquél, en caso de
abordaje, de dar informacion referente al nombre y puerto
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de matricula del buque que se halla bajo su mando, lugar
de procedencia y de destino.

2) El embarque clandestino a bordo de un buque espafol.

h) Traspasar los capitanes, patrones u otro personal
matitimo los limites de atribuciones que correspondan a la
titulacién profesional o de recreo que posean, o contratar
o permitir ejercer las funciones de capitan, patrén u oficial
encargado de la guardia durante la navegacién, a quienes
no se encuentren en posesion de titulacién suficiente que
legalmente les habilite para ello, asi como ejercer sin la
referida titulacién tales funciones.

i) La falta de comunicacién por los interesados a la
Capitanfa Maritima mas préxima, salvo causa justificada,
del cese de la situacién de peligto de un buque o
plataforma fija que hubiera ocasionado su peticién de
SOCOttO.

j) La falta de conocimiento o cumplimiento por parte de
los miembros de la dotacién de todo buque civil espafiol
de sus obligaciones y funciones atribuidas en el
correspondiente cuadro organico para situaciones de
siniestro, aprobado por la Administracion de acuerdo con
los reglamentos aplicables.

k) El incumplimiento por los navieros, capitanes y
patrones de las normas sobre reconocimientos y
certificados del buque y de sus elementos, asi como la

de matricula del buque que se halla bajo su mando, lugar
de procedencia y de destino.

@) El embarque clandestino a bordo de un buque espafiol.
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i) La falta de comunicacién por los interesados a la
Capitanfa Maritima mas préxima, salvo causa justificada,
del cese de la situacién de peligro de un buque o
plataforma fija que hubiera ocasionado su peticién de
socoftfo.

j) La falta de conocimiento o cumplimiento por parte de
los miembros de la dotacién de todo buque civil espafiol
de sus obligaciones y funciones atribuidas en el
correspondiente cuadro orginico para situaciones de
siniestro, aprobado por la Administraciéon de acuerdo con
los reglamentos aplicables.

k) El incumplimiento por los navieros, capitanes y
patrones de las normas sobre reconocimientos y
certificados del buque y de sus elementos, asi como la

de matricula del buque que se halla bajo su mando, lugar
de procedencia y de destino.

@) Bl embarque clandestino a bordo de un buque espaol.

h) El ejercicio de las funciones de los capitanes, patrones,
oficiales encargados de la guardia durante la navegacién u
otro personal maritimo cuando traspase los limites de las
atribuciones que correspondan al titulo profesional o de
recteo que posean, o cuando lo hagan sin el titulo
requerido para esas funciones o cuando estuviera
caducado

i) La falta de comunicacién por los interesados a la
Capitania Marftima mas préxima, salvo causa justificada,
del cese de la situacién de peligro de un buque o
plataforma fija que hubiera ocasionado su peticién de
SOCOtTO.

j) La falta de conocimiento o cumplimiento por parte de
los miembros de la dotacién de todo buque civil espafiol
de sus obligaciones y funciones atribuidas en el
correspondiente cuadro organico para situaciones de
siniestro, aprobado por la Administraciéon de acuerdo con
los reglamentos aplicables.

k) El incumplimiento por los navieros, capitanes y
patrones de las normas sobre reconocimientos y
certificados del buque y de sus elementos, as{ como la




negativa u obstruccién a ser inspeccionados y a colaborar
con la inspeccién cuando sean requeridos.

) La navegacion, salvo causa de fuerza mayor, realizada
por cualquier clase de buque, embarcacién o artefacto
destinado a usos de transporte, pesca o de recreo fuera de
los canales balizados de acceso a la costa, en las zonas
marcadas como reservadas al baflo y debidamente
balizadas, asi como la navegacién en la franja de mar
contigua a la costa de una anchura de doscientos metros
en las playas y cincuenta metros en el resto de la costa,
excediendo el limite de velocidad que marquen las
disposiciones vigentes.

m) El incumplimiento de las normas sobre proteccién
maritima por los navieros, capitanes, oficiales o algun otro
miembro de la dotacién.

n) El incumplimiento del deber de comunicacién de los
accidentes e incidentes maritimos; la obstaculizacién de las
investigaciones de la Comisién Permanente de
Investigaciéon de Accidentes e Incidentes Maritimos; la
simulacion, ocultacion, alteracién o destruccion de datos,
registros, grabaciones, materiales, informaciones y
documentos para investigaciones de la
Comisién Permanente de Investigacion de Accidentes e
Incidentes Maritimos.

utiles las

f) Las acciones u omisiones no comprendidas en los
apartados anteriores que pongan en peligro la seguridad
del buque o de la navegacion.
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f) Las acciones u omisiones no comprendidas en los
apartados anteriores que pongan en peligro la seguridad
del buque o de la navegacién.

aplicable.

m) El incumplimiento de las normas sobre proteccién
marftima por los navieros, capitanes, oficiales o algun otro
miembro de la dotacion.

n) El incumplimiento del deber de comunicacién de los
accidentes e incidentes maritimos
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3. Infracciones contra la ordenacién del trafico maritimo:

a) El incumplimiento de las normas vigentes sobre el uso
en los buques del pabellén nacional o contrasefias.

b) Navegar los buques sin llevar el nombre, numero OMI
y folio de inscripcién reglamentaria cuando proceda.

o) Fl incumplimiento de las normas o resoluciones de la
Administracién maritima en materia de dotaciones

minimas de seguridad.

p) El incumplimiento de las normas de seguridad para el

ejercicio de actividades de buceo por parte de empresas de

buceo profesional, escuelas de buceo, centros turisticos de

buceo v clubes de buceo, o por quien practique las

actividades subacuaticas, tanto profesionales como

deportivo-recreativas o _de cualquier otra indole en un

medio hiperbarico.

q) lLas acciones u omisiones no comprendidas en los
apartados anteriores que pongan en peligro la seguridad

maritima
3. Infracciones contra la ordenacion del trafico maritimo:

a) El incumplimiento de las normas vigentes sobre el uso
en los buques del pabellén nacional o contrasefas.

b) Navegar los buques sin llevar el nombre, nimero OMI
y folio de inscripcién reglamentatia cuando proceda.

oy Elineamplimiente-dedasnormas—o resoluciones de la

Administracién maritima en materia de dotaciones
minimas de seguridad. de-seguridad-para—el-ejereicto—de

p) El incumplimiento de las normas de seguridad para el

ejercicio de actividades de buceo por parte de empresas de
buceo profesional, escuelas de buceo, centros turisticos de
buceo y clubes de buceo, o por quien practique las
actividades subacuaticas, tanto profesionales como
deportivo-recreativas o de cualquier otra indole en un
medio hiperbarico.

pq) Las acciones u omisiones no comprendidas en los
apartados anteriores que pongan en peligro la seguridad
maritima

3. Infracciones contra la ordenacion del trafico maritimo:

a) El incumplimiento de las normas vigentes sobre el uso
en los buques del pabell6n nacional o contrasefias.

b) Navegar los buques sin llevar el nombre, nimero OMI
y folio de inscripcidn reglamentaria cuando proceda.




¢) La carencia, deterioro o inexactitud grave de la
documentacién reglamentaria del buque.

d) La realizacién sin la debida autorizacién de actividades
portuarias, de comercio exterior o
interautonémico en puertos, lugares de la costa o

comerciales
situaciones de fondeo en aguas interiores o mar tertitorial.

e) Incumplir las instrucciones de las Capitanfas Maritimas
en el ambito de sus competencias, sobre maniobras y
navegacién de los buques en los puertos, radas u otras
aguas marftimas no portuarias.

f) Incumplir las normas reglamentarias o las instrucciones
de las Capitanias Maritimas sobre régimen y trafico de
embarcaciones, incluso de recreo o dedicadas a cualquier
uso, y sobre el empleo de todo artefacto cuya utilizacion
pueda significar riesgo para la navegacién o para las
personas.

@) Incumplir las normas sobre despacho de buques y
embarcaciones o sobre enrolamiento de tripulaciones y
régimen del rol ante las Capitanfas Maritimas y oficinas
consulares.

h) El ejercicio de las industrias maritimas a flote
incumpliendo las normas sobre inscripcién maritima, asf
como la falta de libreta o de cualquier otro documento o
requisito reglamentario exigido para el ejercicio de la
profesion.

1) La infraccién de las normas sobre inscripcion de los
buques, embarcaciones o plataformas fijas en las
correspondientes listas del Registro de Buques y Empresas

¢) La carencia, deterioro o inexactitud grave de la
documentacién reglamentaria del buque.

d) La realizacién sin la debida autorizacion de actividades
portuarias, de
interautonémico en puertos, lugares de la costa o
situaciones de fondeo en aguas interiores o mar tertitorial.

comerciales comercio exterior o

¢) Incumplir las instrucciones de las Capitanias Maritimas
en el ambito de sus competencias, sobre maniobras y
navegacién de los buques en los puertos, radas u otras
aguas marftimas no portuarias.

f) Incumplir las normas reglamentarias o las instrucciones
de las Capitanias Maritimas sobre régimen y trafico de
embarcaciones, incluso de recreo o dedicadas a cualquier
uso, y sobre el empleo de todo artefacto cuya utilizacion
pueda significar riesgo para la navegacién o para las
petrsonas.

@) Incumplir las normas sobre despacho de buques y
embarcaciones o sobre enrolamiento de tripulaciones y
régimen del rol ante las Capitanfas Maritimas y oficinas
consulares.

h) El ejercicio de las industrias matftimas a flote
incumpliendo las normas sobre inscripcién maritima, asi
como la falta de libreta o de cualquier otro documento o
requisito reglamentario exigido para el ejercicio de la
profesion.

i) La infraccién de las normas sobre inscripcién de los
embarcaciones o plataformas fijas en las

buques,
e los registros espafoles

¢) La carencia, deterioro o inexactitud grave de la
documentacién reglamentaria del buque.

d) La realizacién sin la debida autorizacién de actividades
portuarias, de
interautonémico en puertos, lugares de la costa o
situaciones de fondeo en aguas interiores o mar territorial.

cometciales comercio extetior o

e) Incumplir las instrucciones de las Capitanfas Maritimas
en el ambito de sus competencias, sobre maniobras y
navegacién de los buques en los puertos, radas u otras
aguas marftimas no portuarias.

f) Incumplir las normas reglamentarias o las instrucciones
de las Capitanias Marftimas sobre régimen y trafico de
embarcaciones, incluso de recreo o dedicadas a cualquier
uso, y sobre el empleo de todo artefacto cuya utilizacion
pueda significar riesgo para la navegacién o para las
personas.

@) Incumplir las normas sobre despacho de buques y
embarcaciones o sobre enrolamiento de tripulaciones y
régimen del rol ante las Capitanias Maritimas y oficinas
consulares.

h) El ejercicio de las industrias maritimas a flote
incumpliendo las normas sobre inscripcién maritima, asi
como la falta de libreta o de cualquier otro documento o
requisito reglamentario exigido para el ejercicio de la
profesion.

1) La infraccién de las normas sobre inscripcion de los
buques, embarcaciones o plataformas fijas en los registros
espanoles de buques y empresas navieras y la utilizacion de




Navieras y la utilizacion de unos u otras en traficos o
actividades no permitidas por las inscripciones.

j) La infraccién de las normas sobre utilizaciéon de
estaciones y servicios radioeléctricos por los buques.

k) El incumplimiento de la obligacién de inscripcién de las
empresas en el Registro de Buques y Empresas Navieras,
o de dar cuenta al mismo de los actos, contratos o
acuerdos que deban ser inscritos o anotados.

) La construccién de un buque o la realizaciéon de obras
de transformacién o cambio de motor sin la autorizacion
administrativa estatal que corresponda o con infraccién de
las normas que la regulan, asi como la botadura sin el
permiso correspondiente.

m) La infraccién de las normas reglamentarias sobre
desguace de los buques y sobre destrucciéon o abandono
de las plataformas fijas en aguas situadas en zonas en las
que Espafia ejerce soberanfa, derechos soberanos o
jurisdiccion.

n) El incumplimiento de las condiciones establecidas en
las concesiones o autorizaciones de prestacion de servicios
maritimos.

de buques y empresas navieras y la utilizacién de unos u
otras en traficos o actividades no permitidas por las
inscripciones.

j) La infracciéon de las normas sobre utilizacién de

estaciones y servicios radioeléctricos  per—Ies

bueuessmaritimos.

k) El incumplimiento de la obligacién de inscripcién de las
empresas en el-Registroalguno de los registros espafoles
de buques y empresas navieras, o de darenentaalmisme
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e—anetadesproporcionar la informaciéon exigida para su
inscripcién v la actualizacion de los datos inscribibles.

) La construccién de un buque o la realizacién de obras
de transformaciéon o cambio de motor sin la autorizacion
administrativa estatal que corresponda o con infraccién de
las normas que la regulan, asi como la botadura sin el
permiso correspondiente.

m) La infraccién de las normas reglamentarias sobre
desguace de los buques y sobre destruccién o abandono
de las plataformas fijas en aguas situadas en zonas en las
que Espafia ejerce soberanfa, derechos soberanos o
jurisdiccion.

n) El incumplimiento de las condiciones establecidas en
las eencesiones—o—autorizaciones para el cjercicio de
prestactonuna actividad de servicios matftimos: en materia
de marina mercante o de los requisitos previstos para el

ejercicio de dicha actividad cuando se realice mediante una

declaracién responsable o comunicacion..

unos u otras en traficos o actividades no permitidas por las
inscripciones.

j) La infraccion de las normas sobre utilizacién de
estaciones y servicios radioeléctricos matitimos

k) El incumplimiento de la obligacién de inscripcién de las
empresas en alguno de los registros espafioles de buques y
empresas navieras, o de proporcionar la informacién
exigida para su inscripcion y la actualizaciéon de los datos
inscribibles.

) La construccién de un buque o la realizaciéon de obras
de transformacién o cambio de motor sin la autorizacion
administrativa estatal que corresponda o con infraccién de
las normas que la regulan, asi como la botadura sin el
permiso correspondiente.

m) La infraccién de las normas reglamentarias sobre
desguace de los buques y sobre destruccién o abandono
de las plataformas fijas en aguas situadas en zonas en las
que Espafia ejerce soberanfa, derechos soberanos o
jurisdiccion.

n) El incumplimiento de las condiciones establecidas en
las autorizaciones para el ejercicio de una actividad de
servicios maritimos en materia de marina mercante o de
los requisitos previstos para el ejercicio de dicha actividad
cuando se realice mediante una declaracién responsable o
comunicacion.:




fi) El incumplimiento del deber de facilitar la informacién
que reglamentariamente se deba suministrar a las
autoridades maritimas o hacerlo de modo incorrecto.

0)  Navegar sin  sistemas de  seflalizacién
reglamentariamente  establecidos que permitan la
localizacién y visualizacién permanente del buque o
embarcacién o artefacto destinado a usos de transporte,

pesca o de recreo.

p) Navegar sin haber obtenido la patente de navegacion,
pasavante o documento acreditativo de la nacionalidad del
buque o embarcacion.

q) Navegar sin que el buque o embarcacién o artefacto
destinado a usos de transporte, pesca o de recreo se halle
debidamente matriculado, o con los certificados
reglamentatios caducados.

4. Infracciones relativas a la prevenciéon de la

contaminacién del medio marino producida desde buques
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reglamentarios caducados.
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establezca la normativa vigente.

s) El incumplimiento de la obligacién de consignar buques
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acuerde la Administracidon maritima
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i) El incumplimiento del deber de facilitar informacién a
las autoridades maritimas cuando sea exigible por la
normativa vigente o hacerlo de modo incorrecto; asi como
la interferencia u obstruccién de la actividad inherente a
las funciones asignadas a la Administracién maritima

sistemas de
establecidos

o)  Navegar  sin sefializacién
reglamentariamente que permitan la
localizacién y visualizacién permanente del buque o
embarcacién o artefacto destinado a usos de transporte,

pesca o de recreo.

p) Navegar sin haber obtenido el certificado de registro,
pasavante o documento acreditativo de la nacionalidad del
buque o embarcacién.

q) Navegar sin que el buque o embarcacién o artefacto
destinado a usos de transporte, pesca o de recreo se halle
debidamente matriculado, o con los cettificados
reglamentarios caducados.

r) El incumplimiento de la obligacién de disponer de un
contrato de seguro o garantia equivalente cuando asf lo
establezca la normativa vigente.

s) El incumplimiento de la obligacién de consignar buques
en un puerto o en espacios maritimos espafioles, cuando
asi este previsto en la normativa vigente o cuando lo
acuerde la Administracién maritima

4. Infracciones relativas a la prevencion de la
contaminacién del medio marino producida desde buques




o plataformas fijas u otras instalaciones que se encuentren
en zonas en las que Espafa ejerce soberanfa, derechos
soberanos o jurisdiccion:

a) La evacuacion negligente en aguas situadas en zonas en
las que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o
jurisdiccion, de desechos u otras sustancias desde buques,
plataformas fijas u otras construcciones en la mar cuando
se produzca en contravenciéon de la legislacién vigente
sobre la materia.

b) El incumplimiento de las normas especiales sobre
navegacion, manipulacién de la carga y seguro obligatorio
de buques que transporten hidrocarburos u otras
sustancias contaminantes.

¢) El incumplimiento de las disposiciones vigentes sobre
elementos, instalaciones y documentos a bordo para la
prevencién y el control de las operaciones de evacuacion
de desechos u otras sustancias.

d) La falta de comunicacién inmediata a la Capitania
Maritima mas proxima o a la Direcciéon General de la
Marina Mercante, en los casos y en los términos previstos
en la legislacion aplicable, de los vertidos y evacuaciones
contaminantes que se produzcan desde los buques o desde
las plataformas fijas u otras instalaciones que se
encuentren en aguas situadas en zonas en las que Espafia
ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion.

e) La introduccién negligente, de modo directo o indirecto
en el medio marino de sustancias, matetiales o formas de
energia que puedan constituir un peligro para la salud
humana, perjudicar los recursos turisticos, paisajisticos o

o plataformas fijas u otras instalaciones que se encuentren
en zonas en las que Espafia ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccion:

a) La evacuacion negligente en aguas situadas en zonas en
las que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o
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plataformas fijas u otras construcciones en la mar cuando
se produzca en contravenciéon de la legislacién vigente
sobre la materia.

b) El incumplimiento de las normas especiales sobre
navegacion, manipulacion de la carga y seguro obligatorio
de buques que transporten hidrocarburos u otras
sustancias contaminantes.

¢) El incumplimiento de las disposiciones vigentes sobre
elementos, instalaciones y documentos a bordo para la
prevencién y el control de las operaciones de evacuacién
de desechos u otras sustancias.

d) La falta de comunicacién inmediata a la Capitanfa
Maritima mas préxima o a la Direccién General de la
Marina Mercante, en los casos y en los términos previstos
en la legislacién aplicable, de los vertidos y evacuaciones
contaminantes que se produzcan desde los buques o desde
las plataformas fijas u otras instalaciones que se
encuentren en aguas situadas en zonas en las que Espafia
ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion.

e) La introduccién negligente, de modo directo o indirecto
en el medio marino de sustancias, materiales o formas de
energia que puedan constituir un peligro para la salud
humana, perjudicar los recursos turisticos, paisajisticos o

o plataformas fijas u otras instalaciones que se encuentren
en zonas en las que Espafa ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccion:

a) La evacuacion negligente en aguas situadas en zonas en
las que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o
jurisdiccion, de desechos u otras sustancias desde buques,
plataformas fijas u otras construcciones en la mar cuando
se produzca en contravencién de la legislacién vigente
sobre la materia.

b) El incumplimiento de las normas especiales sobre
navegacion, manipulacién de la carga y seguro obligatorio
de buques que transporten hidrocarburos u otras
sustancias contaminantes.

¢) Bl incumplimiento de las disposiciones vigentes sobre
elementos, instalaciones y documentos a bordo para la
prevencién y el control de las operaciones de evacuacién
de desechos u otras sustancias.

d) La falta de comunicacién inmediata a la Capitania
Maritima mas préxima o a la Direccién General de la
Marina Mercante, en los casos y en los términos previstos
en la legislacién aplicable, de los vertidos y evacuaciones
contaminantes que se produzcan desde los buques o desde
las plataformas fijas u otras instalaciones que se
encuentren en aguas situadas en zonas en las que Espafia
ejerce soberanfa, derechos soberanos o jurisdiccion.

e) La introduccién negligente, de modo directo o indirecto
en el medio marino de sustancias, materiales o formas de
energfa que puedan constituir un peligro para la salud
humana, perjudicar los recursos turisticos, paisajisticos o




biolégicos y la vida marina, reducir las posibilidades de
esparcimiento u obstaculizar otros usos legales de los
mares, en la medida que dicha introduccién fuera contraria
a la legislacion vigente o no contase con la debida
autorizacion.

f) Las acciones u omisiones no comprendidas en los
apartados anteriores que constituyan un riesgo potencial
de producir la contaminacién del medio marino.

5. Infracciones en la prestacién de servicios portuarios:

a) Incumplimiento de las obligaciones de mantener los
niveles de rendimiento y de calidad para la prestacién de
los servicios portuarios.

b) Utilizacién de medios distintos de los consignados en la
licencia sin autorizacién, cuando se causen dafios a la
prestacion del servicio.

c) Negativa u obstruccién a ser inspeccionado y a
colaborar con la inspeccién cuando sea requerida.

d) Incumplimiento de los requerimientos de informacién
formulados por la Autoridad Portuaria.

e) Transmisiéon total o parcial de las licencias sin
autorizacion.
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5. Infracciones en la prestacion de servicios portuarios:

a) Incumplimiento de las obligaciones de mantener los
niveles de rendimiento y de calidad para la prestaciéon de
los servicios portuarios.

b) Utilizacién de medios distintos de los consignados en la
licencia sin autorizacién, cuando se causen dafios a la
prestacién del servicio.

c) Negativa u obstruccién a ser inspeccionado y a
colaborar con la inspeccién cuando sea requerida.

d) Incumplimiento de los requerimientos de informacioén
formulados por la Autoridad Portuaria.

e) Transmisiéon total o parcial de las licencias sin
autorizacion.
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Art. 308.

3 — Infracciones Muy Graves en Materia de Seguridad Maritima

Son infracciones muy graves las acciones u omisiones
tipificadas en los dos articulos
ocasionen lesién a alguna persona que motive baja por
incapacidad laboral superior a siete dias, o dafios o
perjuicios superiores a 6.000 euros, las que pongan en
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grave peligro la seguridad del buque o de la navegacion, la
reincidencia en cualquiera de las infracciones tipificadas
como graves antes del plazo establecido para su
prescripcién, y en todo caso las siguientes:

1. Infracciones relativas al uso del puerto y al ejercicio de
actividades que se prestan en él:

a) Las que impliquen un riesgo muy grave para la salud o
seguridad de vidas humanas.

b) El vertido no autorizado desde buques o artefactos
flotantes de productos solidos, liquidos o gaseosos en la
Zona 1, interior de las aguas portuarias.

¢) La realizacién, sin el debido titulo administrativo
conforme a esta ley, de cualquier tipo de obras o
instalaciones en el dmbito portuario, asi como el aumento
de la superficie ocupada o del volumen o de la altura
construidos sobre los autorizados, siempre que se hubiera
desatendido el requerimiento expreso de la Autoridad
Portuaria para la cesacién de la conducta abusiva o que,
habiéndose notificado la incoacién de expediente
sancionador, se hubiere persistido en tal conducta.

2. Infracciones contra la seguridad maritima:

a) Ordenar o emprender la navegacion sin que el buque
reuna las debidas condiciones de navegabilidad haciendo
peligrar su seguridad.

b) Las alteraciones sustanciales realizadas en la
construccion de los elementos de salvamento respecto de
las caracteristicas de los prototipos oficialmente
homologados.
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¢) Bl incumplimiento de las normas o instrucciones de las
Autoridades Maritimas sobre depdsito, manipulacion,
carga, estiba, desestiba, transporte o mantenimiento de
materias explosivas o peligrosas a bordo de los buques.

d) Emplear, sin necesidad, sefiales de socorro y utilizar
arbitrariamente signos distintivos que confieran al buque
el caracter de buque hospital o cualquier otro caracteristico
en contra de lo previsto en el Derecho Internacional.

e) La falta de conocimiento o cumplimiento por parte de
los miembros de la dotacién de los buques espafioles de
pasaje de sus obligaciones y funciones atribuidas en el
correspondiente cuadro organico para situaciones de
siniestro, aprobado por la Administracién de acuerdo con
las normas aplicables.

f) El incumplimiento de las normas o resoluciones de la
Administraciéon en materia de dotaciones minimas de
seguridad a las que se refiere el articulo 253 de la presente
ley.

2) El incumplimiento de las disposiciones reglamentarias
sobre la seguridad maritima que ocasione accidentes con
dafios para las personas.

h) El incumplimiento de las normas o resoluciones de las
Autoridades Maritimas en relacién con la instalacion y el
desarrollo de actividades desde plataformas fijas que se
encuentren en aguas situadas en zonas en las que Espafia
ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion,
cuando se ponga en peligro la seguridad maritima.

¢) Bl incumplimiento de las normas o instrucciones de las
Autoridades Maritimas sobre depésito, manipulacion,
carga, estiba, desestiba, transporte o mantenimiento de
materias explosivas o peligrosas a bordo de los buques.
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arbitrariamente signos distintivos que confieran al buque
el caricter de buque hospital o cualquier otro caracteristico
en contra de lo previsto en el Derecho Internacional.

e) La falta de conocimiento o cumplimiento por parte de
los miembros de la dotacién de los buques espafioles de
pasaje de sus obligaciones y funciones atribuidas en el
correspondiente cuadro orginico para situaciones de
siniestro, aprobado por la Administracién de acuerdo con
las normas aplicables.

f) El incumplimiento de las normas o resoluciones de la
Administracién en materia de dotaciones minimas de los
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@) El incumplimiento de las disposiciones reglamentarias
sobre la seguridad maritima que ocasione accidentes con
dafios para las personas.

h) El incumplimiento de las normas o resoluciones de las
Autoridades Maritimas en relacién con la instalacion y el
desarrollo de actividades desde plataformas fijas que se
encuentren en aguas situadas en zonas en las que Espafia
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siniestro, aprobado por la Administracién de acuerdo con
las normas aplicables.
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1) Las acciones u omisiones del capitan, patrén del buque
o practico de servicio mientras se hallen en estado de
ebriedad o bajo la influencia de sustancias psicotrépicas,
drogas toxicas o estupefacientes a consecuencia de lo cual
se pueda alterar su capacidad para desempefar sus
funciones.

j) Las acciones u omisiones del capitan o de los miembros
de la dotacién del buque que supongan la no prestacién o
denegacion de auxilio a las personas o buques, cuando el
mismo sea solicitado o se presuma su necesidad.

k) Las acciones u omisiones no comprendidas en los
apartados anteriores que pongan en grave peligro la
seguridad del buque o de la navegacién.

3. Infracciones contra la ordenacidn del trafico maritimo:

a) El incumplimiento de las normas que reservan para
buques de bandera espafiola determinados traficos o
actividades conforme a lo previsto en la presente ley.

b) El incumplimiento de las normas sobre Registro de
Buques y Empresas Navieras, exportacion, importaciéon o
abanderamiento provisional de buque espafiol en favor de
extranjeros o de buques extranjeros en Espafia.

¢) El incumplimiento de las 6rdenes, prohibiciones o
condiciones a que se refieren los articulos 297, 298, 300 y
301 de la presente ley.

i) Las acciones u omisiones del capitan, patrén del buque
o practico de servicio mientras se hallen en estado de
ebriedad o bajo la influencia de sustancias psicotropicas,
drogas toxicas o estupefacientes a consecuencia de lo cual
se pueda alterar su capacidad para desempefar sus
funciones.

j) Las acciones u omisiones del capitan o de los miembros
de la dotacién del buque que supongan la no prestacién o
denegaciéon de auxilio a las personas o buques, cuando el
mismo sea solicitado o se presuma su necesidad.

k) Las acciones u omisiones no comprendidas en los
apartados anteriores que pongan en grave peligro la
seguridad del buque o de la navegacion.
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¢) El incumplimiento de las 6rdenes, prohibiciones o
condiciones a que se refieren los articulos 297, 298, 300 y
301 de la presente ley, asi como de las que se impartan por

la persona titular de la Direccién General de la Marina

i) Las acciones u omisiones del capitan, patrén del buque
o practico de servicio mientras se hallen en estado de
ebriedad o bajo la influencia de sustancias psicotrépicas,
drogas toxicas o estupefacientes a consecuencia de lo cual
se pueda alterar su capacidad para desempefiar sus
funciones.

j) Las acciones u omisiones del capitan o de los miembros
de la dotacién del buque que supongan la no prestacién o
denegacién de auxilio a las personas o buques, cuando el
mismo sea solicitado o se presuma su necesidad.

k) Las acciones u omisiones no comprendidas en los
apartados anteriores que pongan en grave peligro la
seguridad del buque o de la navegacién.

3. Infracciones contra la ordenacién del trafico maritimo:

a) El incumplimiento de las normas que reservan para
buques de bandera espafiola determinados traficos o
actividades conforme a lo previsto en la presente ley.

b) El incumplimiento de las normas sobre registro de
buques y empresas navieras, cambio de pabellén o
abanderamiento de buque espafiol en favor de extranjeros
o de buques extranjeros en Espafia.

¢) El incumplimiento de las érdenes, prohibiciones o
condiciones a que se refieren los articulos 297, 298, 300 y
301 de la presente ley, asi como de las que se impartan por
la_persona titular de la Direccién General elDireetor

Mercante en el ejercicio de la atribuciones o habilitaciones

previstas normativamente.

General—de la Marina Mercante en el ejercicio de la
atribuciones o habilitaciones previstas normativamente.




d) Prestar servicios de navegacion maritima careciendo de

la correspondiente  concesiébn o  autorizacién
administrativa cuando sea exigible conforme a lo previsto

en la presente ley.

e) El falseamiento de la informacién  que
reglamentariamente se deba suministrar a las Autoridades

Maritimas.

f) El incumplimiento de las obligaciones de servicio
publico impuestas a las empresas navieras titulares de
lineas regulares o servicios no regulares de navegacién
interior, de cabotaje, exterior o extranacional.

@) La falta de cumplimiento de las obligaciones derivadas
de las disposiciones que se dicten en aplicacién de lo
previsto en la presente ley, sobre coordinacién de los
Puertos del Estado y de la Marina Mercante con las
necesidades de la defensa nacional y la seguridad puiblica.
4. Infracciones relativas a la prevenciéon de la
contaminacién del medio marino producida desde buques
o plataformas fijas u otras instalaciones que se encuentren
en zonas en las que Espafa ejerce soberanfa, derechos
soberanos o jurisdiccion:

a) La evacuacién deliberada desde buques o plataformas
fijas u otras construcciones que se encuentren en aguas
situadas en zonas en las que Espafia ejerce soberania,
derechos soberanos o jurisdiccion, de residuos, desechos
u otras materias cargadas a bordo o depositadas con tal
proposito, salvo cuando se cuente con la debida

d) Prestar—la prestacién de servicios de—navegacién
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e) El falseamiento de la informacién que
reglamentariamente se deba suministrar a las Autoridades

Maritimas.

f) El incumplimiento de las obligaciones de servicio
publico impuestas a las empresas navieras titulares de
lineas regulares o servicios no regulares de navegacién
interior, de cabotaje, exterior o extranacional.

@) La falta de cumplimiento de las obligaciones derivadas
de las disposiciones que se dicten en aplicacién de lo
previsto en la presente ley, sobre coordinacién de los
Puertos del Estado y de la Marina Mercante con las
necesidades de la defensa nacional y la seguridad publica.
4. Infracciones relativas a la prevencion de la
contaminacién del medio marino producida desde buques
o plataformas fijas u otras instalaciones que se encuentren
en zonas en las que Espafia ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccion:

a) La evacuacién deliberada desde buques o plataformas
fijas u otras construcciones que se encuentren en aguas
situadas en zonas en las que Espafia ejerce soberanfa,
derechos soberanos o jurisdiccion, de residuos, desechos
u otras materias cargadas a bordo o depositadas con tal
proposito, salvo cuando se cuente con la debida

exigida por la normativa vigente

e) El falseamiento de la informacién que
reglamentariamente se deba suministrar a las Autoridades

Maritimas.

f) El incumplimiento de las obligaciones de servicio
publico impuestas a las empresas navieras titulares de
lineas regulares o servicios no regulares de navegacion
interior, de cabotaje, exterior o extranacional.
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4. Infracciones relativas a la prevenciéon de la
contaminacién del medio marino producida desde buques
o plataformas fijas u otras instalaciones que se encuentren
en zonas en las que Espafa ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccion:

a) La evacuacién deliberada desde buques o plataformas
fijas u otras construcciones que se encuentren en aguas
situadas en zonas en las que Espafia ejerce soberania,
derechos soberanos o jurisdiccion, de residuos, desechos
u otras materias cargadas a bordo o depositadas con tal
proposito, salvo cuando se cuente con la debida




autorizacién de vertido o ésta no sea exigible segin lo
previsto en la legislacién especifica vigente.

b) Llevar a cabo con deliberacién la contaminaciéon del
medio marino por el hundimiento de buques o la
destruccion de plataformas fijas u otras construcciones
que se encuentren en aguas situadas en zonas en las que
Espafia cjerce soberanfa, derechos soberanos o
jurisdiccién, con las mismas excepciones seflaladas en el

parrafo anterior.

) La evacuacién deliberada de desechos u otras materias
resultante directa o indirectamente de las operaciones
normales de los buques, plataformas fijas u otras
construcciones que se encuentren en aguas situadas en
zonas en las que Hspafia ejerce soberanfa, derechos
soberanos o jurisdiccién, cuando tales evacuaciones se
produzcan en contravencion de la legislacion vigente sobre
la materia.

d) La introduccion deliberada, de modo directo o indirecto
en el medio marino de sustancias, matetiales o formas de
energia que puedan constituir un peligro para la salud
humana, perjudicar los recursos turisticos, paisajisticos o
bioldgicos y la vida marina, reducir las posibilidades de
esparcimiento u obstaculizar otros usos legales de los
mares, en la medida en que dicha introduccién fuera
contraria a la legislacion vigente o no contase con la debida
autorizacion.

5. Infracciones en la prestacion de servicios portuarios:

a) Prestacién de servicios portuarios sin el debido titulo
habilitante.
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jurisdiccién, con las mismas excepciones seflaladas en el
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¢) La evacuacién deliberada de desechos u otras materias
resultante directa o indirectamente de las operaciones
normales de los buques, plataformas fijas u otras
construcciones que se encuentren en aguas situadas en
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habilitante.




b) Incumplimiento grave o reiterado de las obligaciones de
servicio publico.

¢) Incumplimiento de las instrucciones dictadas por los
organismos portuarios, en el ambito de sus competencias,
sobre salvaguarda de la libre competencia.

d) Incumplimiento grave o reiterado por los titulares de las
licencias de las condiciones esenciales que se les imponga.

b) Incumplimiento grave o reiterado de las obligaciones de
servicio publico.

¢) Incumplimiento de las instrucciones dictadas por los
organismos portuarios, en el ambito de sus competencias,
sobre salvaguarda de la libre competencia.

d) Incumplimiento grave o reiterado por los titulares de las
licencias de las condiciones esenciales que se les imponga.

b) Incumplimiento grave o reiterado de las obligaciones de
servicio publico.

¢) Incumplimiento de las instrucciones dictadas por los
organismos portuarios, en el ambito de sus competencias,
sobre salvaguarda de la libre competencia.

d) Incumplimiento grave o reiterado por los titulares de las
licencias de las condiciones esenciales que se les imponga.

Art. 310.2 — Responsable de la Comision de las Infracciones [Serin responsable de la Infraccion las personas fisicas o juridicas).

2. Supuestos de infracciones en materia de Marina Civil:

a) En las infracciones cometidas con ocasiéon de la
navegacién maritima de buques civiles no mercantes, o
con motivo de la instalacién de plataformas fijas u otras
construcciones situadas fuera de la zona de servicio de los
puertos, la persona fisica o juridica titular de la actividad
empresarial que realice el buque, la plataforma o
construcciéon o, en el caso de buques utilizados
exclusivamente en la navegacién de recreo, la persona
fisica o juridica propietaria de la embarcacién, o la que sea
directamente responsable de la infracciéon. En estos
supuestos seran responsables subsidiarios los capitanes o
patrones de los buques.

2. Supuestos de infracciones en materia de Marina Civil:

a) En las infracciones cometidas con ocasion de la

navegacién maritima de buques civiles no mercantes, o
con motivo de la instalacién o actividad de plataformas
fijas u otras construcciones situadas fuera de la zona de
servicio de los puertos, la persona fisica o juridica titular
de la actividad empresarial que realice el buque, la
plataforma o construccién—e;. En el caso de buques
utilizados exclusivamente en la navegacién de recreosa

propésito comercial o lucmrl\() el propietario dg bugque.

Lin todos estos supuestos serdn responsables subsidiarios
los capitanes o patrones de los buques.

En los casos en que no se conozca al propietario o titular
de la actividad empresarial del buque utilizado
exclusivamente en la navegacion de recreo, serd

responsable de las infracciones cometidas su capitdn,

patrén 0 usuario.

2. Supuestos de infracciones en materia de Marina Civil:

a) En las infracciones cometidas con ocasion de la
navegacion maritima de buques civiles no mercantes, o
con motivo de la instalacién o actividad de plataformas
fijas u otras construcciones situadas fuera de la zona de
servicio de los puertos, la persona fisica o juridica titular
de la actividad empresarial que realice el buque, la
plataforma o construccién—e;. En el caso de buques
utilizados exclusivamente en la navegacién de recreots
sin proposito comercial o lucrativo, la—persona—tistea—o
atidiea—propietaria—cl propietario del buque. En todos
estos supuestos seran responsables subsidiarios los
capitanes o patrones de los buques.

En los casos en que no se conozca_al -
yatidiea propietario o titular de la actividad empresarlal del
buque delbuewe utilizado exclusivamente en la navegacion
de recreo, sera responsable de las infracciones cometidas
su capitan, patrén o usuario.




b) En las infracciones cometidas con ocasién de la
navegaciéon maritima de buques mercantes, la empresa
naviera titular de la actividad o, en su defecto, el capitan

del buque.

¢) En las infracciones cometidas por usuarios y, en general,
por terceros que, sin estar comprendidos en los anteriores
apartados, realicen actividades que se vean afectadas por la
legislacion reguladora de la Marina Mercante, la persona
fisica o juridica a la que vaya dirigido el precepto infringido
o a la que las normas correspondientes atribuyan
especificamente la responsabilidad.

d) De las infracciones por contaminacién del medio
marino producidas desde buques, seran solidariamente
responsables el naviero, el propietario, el asegurador de la
responsabilidad civil y el capitan del buque. Sila infraccién
se cometiera desde plataformas fijas u otras instalaciones
que se encuentren en aguas situadas en zonas en las que
Espafia ejerce soberanfa, derechos soberanos o
jurisdiccién, seran solidariamente responsables el
propietario de las mismas, el titular de la actividad
empresarial, en su caso, y el asegurador de la actividad.

Asimismo, los sujetos responsables citados quedaran
solidariamente obligados a reparar el dafio causado,
pudiendo la Administracién competente ejecutar o
encomendar a su costa las operaciones que, con caracter
de urgencia, pudieran resultar necesarias para la
preservacion del medio ambiente.

b) En las infracciones cometidas con ocasién de la
navegacion maritima de buques mercantes, la empresa
naviera titular de la actividad o_armador, o, en su defecto,
el capitan del buque.

¢) Enlas infracciones cometidas por usuarios y, en general,
por terceros que, sin estar comprendidos en los anteriores
apartados, realicen actividades que se vean afectadas por la
legislacion reguladora de la Marina Mercante, la persona
fisica o juridica a la que vaya dirigido el precepto infringido
o a la que las normas correspondientes atribuyan
especificamente la responsabilidad.

d) De las infracciones por contaminacién del medio
marino producidas desde buques, seran solidariamente
responsables el naviero_o armador, el propietario, el
asegurador de la responsabilidad civil y el capitan del
buque. Si la infraccién se cometiera desde plataforrnas fijas
u otras instalaciones que se encuentren en 58 S

%(—)-beﬁtﬂﬁ‘x—(-)—jﬁfht{-teeh-)ﬁl()s espacios matritimos cqunolcs

b) En las infracciones cometidas con ocasion de la
navegacion maritima de buques mercantes, la empresa
naviera titular de la actividad o_armador, o, en su defecto,
el capitan del buque.

c) En las infracciones cometidas por usuarios y, en general,
por terceros que, sin estar comprendidos en los anteriores
apartados, realicen actividades que se vean afectadas por la
legislacion reguladora de la Marina Mercante, la persona
fisica o juridica a la que vaya dirigido el precepto infringido
o a la que las normas correspondientes atribuyan
especificamente la responsabilidad.

d) De las infracciones por contaminaciéon del medio
marino producidas desde buques, serdn solidariamente
responsables el naviero o armador, el propietario, el

asegurador de la responsabilidad civil v el capitin del

bugque. Si la infraccién se cometiera desde plataformas fijas

u otras instalaciones que se encuentren en sguas-—situadas

los espacios matritimos espafioles

seran solidariamente responsables el propietario—de—as
mismas, el titular de la actividad empresarial, en su caso, y
el asegurador de la actividad.

Astmismo_Lin este caso, los sujetos responsables citados
quedaran solidariamente obligados a reparar el dafio

ropietario—delas

seran solidariamente responsables el

mismas, el titular de la actividad empresarial, en su caso, v

el asegurador de la actividad.

Asimisme En este caso, los sujetos responsables citados
quedardn solidariamente obligados a reparar el dafio

la contaminacién del medio

causado;—pudiende_por la contaminacion del medio

causado;—pudiende por

marino. La Administracién competente ejeettarcjccutara

marino. l.a Administracién competente ejeettarejecutara

o eneomendarencomendara a st-costa de los responsables
las operaciones que, con caricter de urgencia, pudieran
resultar necesarias para la preservaciéon del medio
ambiente.

o0 eneomendarencomendara a st-costa de los responsables

las operaciones que, con caricter de urgencia, pudieran

resultar necesarias para la preservacion del medio

ambiente.




e) En las infracciones cometidas por buques mercantes, a

e) En las infracciones cometidas por buques mercantes, a

las que se refieren las letras b) v d), la responsabilidad

las que se refieren las letras b) v d), la responsabilidad

recaera sobre la entidad que ha aceptado las obligaciones y

recaera sobre la entidad que ha aceptado las obligaciones v

responsabilidades previstas en el Cédigo Internacional de

responsabilidades previstas en el Cédigo Internacional de

Gestién de la Seguridad (Codigo IGS) o en el Convenio

Gestién de la Seguridad (Codigo IGS) o en el Convenio

sobre el trabajo maritimo, 2006, hecho en Ginebra el 23
de febrero de 2006, cuando les resulten de aplicacién

sobre el trabajo maritimo, 2006, hecho en Ginebra el 23

de febrero de 2006, cuando les resulten de aplicacion

Art. 312 — Multas y Sanciones Accesorias

1. Las infracciones leves seran sancionadas con multas de
hasta 60.000 euros.

2. En el caso de infraccién grave, la sancion sera:

a) Para las infracciones relativas al uso del puerto y al
ejercicio de las actividades que se prestan en €l:

1.2 En los supuestos del articulo 307.1.b), ¢), e), f),
@) v h), multa de hasta 120.000 euros.

2.° En los supuestos del articulo 307.1.a) y d),
multa de hasta 300.000 euros.

b) En las infracciones contra la seguridad maritima, multa
de hasta 180.000 euros.

c) En las infracciones contra la ordenacién del trafico
maritimo, multa de hasta 120.000 euros.

d) En las infracciones por contaminacién del medio
marino, multa de hasta 601.000 euros.

e) En las infracciones en la prestaciéon de servicios
portuarios, multa de hasta 602.000 euros.

1. Las infracciones leves seran sancionadas con multas de
hasta 66100.000 euros.

2. En el caso de infraccién grave, la sancién sera:

a)Para las infracciones relativas al uso del—puerto—y al
ejercicio de las actividades que se-prestan en élel puerto:

1.° En los supuestos del articulo 307.1.b), ¢), ¢), £),
2) v h), multa de hasta +26150.000 euros.

2.° En los supuestos del articulo 307.1.2) y d),
multa de hasta 366350.000 euros.

b)En las infracciones contra la seguridad maritima, multa
de hasta +86250.000 euros.

c)En las infracciones contra la ordenacién del trafico
maritimo, multa de hasta +26150.000 euros.

d)En las infracciones por contaminacién del medio
marino, multa de hasta 664+1.200.000 euros.

e) En las infracciones en la prestaciéon de servicios
portuarios, multa de hasta 6621.200.000 euros.

1. Las infracciones leves seran sancionadas con multas de
hasta 66100.000 euros.

2. En el caso de infraccién grave, la sancion serd:

a)Para las infracciones relativas al uso del—puerto—y al
ejercicio de las actividades que se-prestan en élel puerto:

1.° En los supuestos del articulo 307.1.b), ¢), ¢), £),
@) v h), multa de hasta +26150.000 euros.

2.° En los supuestos del articulo 307.1.2) y d),
multa de hasta 366350.000 euros.

b)En las infracciones contra la seguridad maritima, multa
de hasta +86250.000 euros.

c)En las infracciones contra la ordenacién del trafico
martitimo, multa de hasta +26150.000 eutos.

d)En las infracciones por contaminaciéon del medio
marino, multa de hasta 66+1.200.000 euros.

e) En las infracciones en la prestacion de servicios
portuarios, multa de hasta 6621.200.000 euros.




3. En caso de infraccién muy grave, la sancion sera:

a) Para las infracciones relativas al uso del puerto y al
ejercicio de las actividades que se prestan en €él:

1.° En los supuestos del articulo 308.1.c), multa
del 50 por 100 del wvalor de las obras e
instalaciones.

2.° En el resto de los supuestos, multa de hasta
601.000 euros.

b) En las infracciones contra la seguridad maritima, multa
de hasta 901.000 euros.

c) En las infracciones contra la ordenacién del trafico
maritimo, multa de hasta 300.000 euros.

d) En las infracciones por contaminacién del medio
matino, multa de hasta 3.005.000 euros.

e) En las infracciones en la prestacion de servicios
portuarios, multa de hasta 3.005.000 euros.

4. En el supuesto de infraccién grave o muy grave por
reincidencia en faltas leves o graves, respectivamente,
antes del plazo previsto para su prescripcion, la multa se
obtendra por la suma de las establecidas para cada una de
éstas.

5. La cuantia de la multa fijada de conformidad con las
reglas establecidas en los nimeros anteriores podra
condonarse parcialmente mediante acuerdo del 6rgano

3. En caso de infraccién muy grave, la sancion sera:

a)Para las infracciones relativas al uso del—puerteo—y al
ejercicio de las actividades que se prestan en élel puerto:

1.° En los supuestos del articulo 308.1.c), multa
del 50 por 100 del valor de las obras e
instalaciones.

2.° En el resto de los supuestos, multa de hasta
664800.000 euros.

b)En las infracciones contra la seguridad maritima, multa
de hasta 964+1.200.000 euros.

c)En las infracciones contra la ordenacién del trafico
maritimo, multa de hasta 366500.000 euros.

d)En las infracciones por contaminacién del medio
marino, multa de hasta 3-6655.000.000 euros.

e)En las infracciones en la prestaciéon de servicios
portuarios, multa de hasta 3-6655.000.000 euros.

4. En el supuesto de infraccién grave o muy grave por
reincidencia en faltas leves o graves, respectivamente,
antes del plazo previsto para su prescripcion, la multa se
obtendra por la suma de las establecidas para cada una de
éstas.

5. La cuantia de la multa fijada de conformidad con las
reglas establecidas en los ndmeros anteriores podra
condonarse parcialmente mediante acuerdo del 6rgano

3. En caso de infraccién muy grave, la sancion sera:

a)Para las infracciones relativas al uso del—puerto—y al
ejercicio de las actividades que se prestan en €lel puerto:

1.° En los supuestos del articulo 308.1.c), multa
del 50 por 100 del valor de las obras e
instalaciones.

2.° En el resto de los supuestos, multa de hasta
664800.000 euros.
b)En las infracciones contra la seguridad maritima, multa
de hasta 96+1.200.000 euros.
c)En las infracciones contra la ordenacién del trafico
maritimo, multa de hasta 366500.000 euros.

d)En las infracciones por contaminacién del medio
marino, multa de hasta 3-6655.000.000 eutos.

e)En las infracciones en la prestacion de servicios
portuarios, multa de hasta 3-6655.000.000 euros.

4. En el supuesto de infraccién grave o muy grave por
reincidencia en faltas leves o graves, respectivamente,
antes del plazo previsto para su prescripcion, la multa se
obtendra por la suma de las establecidas para cada una de
éstas.

5. La cuantia de la multa fijada de conformidad con las
reglas establecidas en los nimeros anteriores podra
condonarse parcialmente mediante acuerdo del 6rgano




competente para su imposicion, y siempre que el infractor
hubiera procedido a corregir la situacién creada por la
comisiéon de la infraccién, previo requerimiento y en el
plazo que reglamentariamente se determine.

6. Para los supuestos de infracciones muy graves se podra
acordar la retencién del buque o impedir su entrada o las
operaciones de carga y descarga del mismo como sancién
complementaria a la que en cada caso procediera.

7. En el supuesto del articulo 308.2.b), la multa llevara
consigo la anulacién de la homologacién oficial del
prototipo.

8. En el caso de infracciones muy graves, en lo que se
refiere al uso del puerto y sus instalaciones, realizadas en
el ejercicio de las actividades de utilizacién del dominio
publico portuario a que se refiere los articulos 72y 73 de
esta ley, se podra declarar por el Ministerio de Fomento, a
propuesta de Puertos del Estado, la inhabilitacién
temporal de los infractores por un plazo maximo de tres a
cinco aflos para ser titulares de autorizaciones y
concesiones, respectivamente, en el ambito del puerto
correspondiente o para el desempeflo de actividades
portuarias.

9. En el caso de las autorizaciones de prestacion de
servicios o de actividad y de las licencias de prestacién de
servicios portuarios, las infracciones relativas a su uso o a
las actividades que en él se prestan podran llevar aparejadas
ademas la suspensién temporal de la actividad o del
servicio, de acuerdo con los siguientes criterios:

competente para su imposicion, y siempre que el infractor
hubiera procedido a corregir la situaciéon creada por la
comisién de la infraccidén, previo requerimiento y en el
plazo que reglamentariamente se determine.

6. Para los supuestos de infracciones muy graves se podra
acordar la retencién del buque o impedir su entrada o las
operaciones de carga y descarga del mismo como sancién
complementaria a la que en cada caso procediera.

7. En el supuesto del articulo 308.2.b), la multa llevara
consigo la anulacién de la homologacién oficial del
prototipo.

8. En el caso de infracciones muy graves, en lo que se
refiere al uso del puerto y sus instalaciones, realizadas en
el ejercicio de las actividades de utilizacién del dominio
publico portuario a que se refiere los articulos 72y 73 de
esta ley, se podra declarar por el Ministerio de Fomento, a
propuesta de Puertos del Estado, la inhabilitacién
temporal de los infractores por un plazo maximo de tres a
cinco aflos para ser titulares de autorizaciones y
concesiones, respectivamente, en el ambito del puerto
correspondiente o para el desempeflo de actividades
portuarias.

9. En el caso de las autorizaciones de prestacion de
servicios o de actividad y de las licencias de prestacién de
servicios portuarios, las infracciones relativas a su uso o a
las actividades que en él se prestan podran llevar aparejadas
ademds la suspension temporal de la actividad o del
servicio, de acuerdo con los siguientes criterios:

competente para su imposicion, y siempre que el infractor
hubiera procedido a corregir la situacién creada por la
comisién de la infraccién, previo requerimiento y en el
plazo que reglamentariamente se determine.

6. Para los supuestos de infracciones muy graves se podra
acordar la retencion del buque o impedir su entrada o las
operaciones de carga y descarga del mismo como sancién
complementaria a la que en cada caso procediera.

7. En el supuesto del articulo 308.2.b), la multa llevara
consigo la anulacién de la homologacién oficial del
prototipo.

8. En el caso de infracciones muy graves, en lo que se
refiere al uso del puerto y sus instalaciones, realizadas en
el ejercicio de las actividades de utilizaciéon del dominio
publico portuario a que se refiere los articulos 72y 73 de
esta ley, se podrd declarar por el Ministerio de Fomento, a
propuesta de Puertos del Estado, la inhabilitacién
temporal de los infractores por un plazo maximo de tres a
cinco afios para ser titulares de autorizaciones y
concesiones, respectivamente, en el ambito del puerto
correspondiente o para el desempefio de actividades
portuarias.

9. En el caso de las autorizaciones de prestacion de
servicios o de actividad y de las licencias de prestacion de
servicios portuarios, las infracciones relativas a su uso o a
las actividades que en él se prestan podran llevar aparejadas
ademas la suspensién temporal de la actividad o del
servicio, de acuerdo con los siguientes criterios:




a) Infracciones leves: suspensiéon por un perfodo no
superior a un mes.

b) Infracciones graves: suspensiéon por un periodo no
supetrior a seis meses.

c) Infracciones muy graves: suspensioén e inhabilitacién
temporal por un perfodo no superior a cinco afios para
desempefiar cualquier actividad o prestar cualquier
servicio en el supuesto de que se trate.

10. En los supuestos de infracciones graves o muy graves
contra la seguridad maritima, cometidas por el capitan o el
patrtén del buque, el priactico de servicio o demas
miembros de la dotacion, se podra declarar por el Director
general de la Marina Mercante, para las graves, y por el
Ministro de Fomento, a propuesta de la Direccién General
de la Marina Mercante, para las muy graves, la suspension
del titulo profesional de acuerdo con los siguientes
criterios:

a) Infracciones graves: Suspensiéon por un perfodo no
superior a un afio.

b) Infracciones muy graves: Suspensiéon por un periodo
entre uno y cinco afios.

a) Infracciones leves: suspensiéon por un perfodo no
superior a un mes.

b) Infracciones graves: suspensiéon por un periodo no
superior a seis meses.

¢) Infracciones muy graves: suspensién e inhabilitacién
temporal por un perfodo no superior a cinco afios para
desempefiar cualquier actividad o prestar cualquier
servicio en el supuesto de que se trate.

10. En los supuestos de infracciones graves o muy graves

contra la seguridad maritima, eometidas—porelse podra

acordar la suspensién del titulo o tarjeta habilitante del

capitan-e, el patrén o demds miembros de la dotacion del

buque, elo del practico de servicio-e-demas—miembros—de

tatopretesional, de acuerdo con los siguientes criterios:
a)Por la persona titular de la Direcciéon General de la
Marina Mercante para las infracciones graves: suspension
por un periodo no superior a un afio.

b)Por la persona titular de la Secretarfa de Hstado de
Transportes v Movilidad Sostenible, a propuesta de la

persona titular de la Direccion General de la Marina

Mercante, para las infracciones muy graves: suspension
por un periodo entre uno y cinco afios.

a) Infracciones leves: suspensiéon por un perfodo no
superior a un mes.

b) Infracciones graves: suspensiéon por un periodo no
superior a seis meses.

c) Infracciones muy graves: suspensién e inhabilitacién
temporal por un perfodo no superior a cinco afios para
desempefiar cualquier actividad o prestar cualquier
servicio en el supuesto de que se trate.

10. En los supuestos de infracciones graves o muy graves
contra la seguridad maritima, se podra acordar la
suspension del titulo o tarjeta habilitante del capitan, el
patrén o demas miembros de la dotacién del buque, o del
practico de servicio, de acuerdo con los siguientes
criterios:

a)Por el Directorla persona titular de la Direccion General
de la Marina Mercante para las infracciones graves:

suspension por un periodo no supetior a un afio.

b)Por el—Seeretario—General_la persona titular de la
Secretaria _de Hstado de Transportes y Movilidad
Sostenible, a propuesta del-ireetorde la persona titular de
la Direccion General de la Marina Mercante, para las
infracciones muy graves: suspension por un perfodo entre
uno y cinco afos.




11. Las sanciones impuestas por infracciones graves o muy
graves, una vez firmes, se haran publicas en la forma que
reglamentariamente se establezca.

La suspension producira efectos desde que sea firme en

via administrativa y se anotard en el registro de la
administracién competente para la expedicién del titulo o
tarjeta. Hsta administracion requerird al interesado la

entreoa del titulo o tarjeta.

11 Las—sanetones—impuestas—por—En los supuestos de
infracciones graves o muy graves;-taa—vez—firmes en wa

administrativa; —podran—haeerse—poblteas;los que  se

produzcan lesiones a alguna persona o se ponga en

La suspension producird efectos desde que sea firme en
via administrativa y se anotara en el registro de la
administracién competente para la expedicién del titulo o
tarjeta. Hsta administracion requerird al interesado la

entrega del titulo o tarjeta-para—elintciodeleomputo—del
periodo-de-suspensién.

11 Eas—sanetones—mpuestas—por—En los supuestos de
infracciones graves o muy graves;-tas—ez—firmes en via

administrativa;, —podran—haeerse—poblieasslos _que  se

produzcan lesiones a alguna persona o se ponga en

funetbndelarelevaneiaepradericsgo grave su integridad
fisica, se podra acordar el decomiso de respensabilidad-o

12. En los supuestos de infracciones graves o muy graves

contra la seguridad maritima, la ordenacién del trafico
maritimo o la prevencién de la contaminacién del medio
marino, cometidas por buques civiles espafioles, se podra

declarar o proponer, segin proceda, su baja en los

registros marftimos _espafioles, mediante resolucién

motivada de la persona titular de la Direccién General de

la Marina Mercante.

13. En el caso de que los reconocimientos e inspecciones

efectuados embarcaciones

extranjeros confirmen o revelen deficiencias que tengan

como consecuencia la medida de prohibiciéon de la

a_buques vy espafioles v

funetbn-delarelevaneiae-gradericsgo grave su integridad
fisica, se podra acordar el decomiso de respensabilidad-o
de—eunlesquiera—otras—eireunseaneiaslos  buques,

embarcaclones. Cqulpos. aparatos. elementos \Y materiales

implicados en la comision de la infraccion-eemetida—afin

12. En los supuestos de infracciones graves o muy graves
contra la seguridad maritima-e, la ordenacién del trafico
marftimo_o la prevencion de la contaminacion del medio
marino, cometidas por buques civiles espafioles, se podra
declarar o proponer, segun proceda, su baja en los
registros maritimos espafnoles—de—bueues—y—empresas
aAavteras, mediante resolucion motivada del-Direetorde la
persona titular de la Direccion General de la Marina
Mercante.

13. En el caso de que los reconocimientos e inspecciones
efectuados a buques y embarcaciones espafioles y
extranjeros confirmen o revelen deficiencias que tengan
como consecuencia la medida de prohibicion de la




12. El plazo de prescripcién de las sanciones sera de cinco
afios para las correspondientes a infracciones muy graves,
de tres afios para las graves y de un afio para las leves.

13. En el caso de que los reconocimientos efectuados a
buques mercantes espafioles y extranjeros confirmen o
revelen deficiencias que tengan como consecuencia la
medida de policia administrativa de prohibir la navegacion
del buque, se impondra como sancién accesoria a la multa
el pago de todos los costes de inspeccion.

El coste de la hora de inspeccién se determinara por el
Ministro de Fomento.

navegaciéon del buque se impondrd como sancién

accesoria a la multa principal:

El pago de todos los costes de inspeccion.

El coste de la hora de inspeccién serd de 100 euros. Esta
cantidad se actualizard mediante orden ministerial.

El abono de los costes derivados de su
detencién, depdsito o de

cualquier otra medida de policia administrativa

€n _Su caso

retencion, inmovilizacidén

14.El plazo de prescripcion de las sanciones sera de cinco
afios para las correspondientes a infracciones muy graves,
de tres afios para las graves y de un afio para las leves.

15.1.as sanciones impuestas pot infracciones graves o muy

graves, una vez firmes en via administrativa, podrin

hacerse publicas, en funcién de la relevancia o grado de
responsabilidad o de cualesquiera otras circunstancias de
la infracciéon cometida, a fin de reforzar la ejemplaridad de

las sanciones.

navegacion del buque; se impondra como sancién
accesoria a la multa principal:

#-El pago de todos los costes de inspeccion.
El coste de la hora de inspeccién sera de 100 euros. Esta
cantidad se actualizara mediante orden ministerial.

by-El abono de los costes derivados, en su caso, de su
retencién, inmovilizacién, detencidén, depdsito o de
cualquier otra medida de policia administrativa

14.E1 plazo de prescripcioén de las sanciones serd de cinco
afios para las correspondientes a infracciones muy graves,

de tres afios para las graves v de un afio para las leves.

15.1as sanciones impuestas por infracciones graves o muy

graves, una vez firmes en via administrativa, podran

hacerse publicas, en funcion de la relevancia o grado de

responsabilidad o de cualesquiera otras circunstancias de

la infraccién cometida, a fin de reforzar la ejemplaridad de

las sanciones.

Art 313.3 — Medidas No Sancionadoras

1. Las acciones u omisiones que sean constitutivas de
infraccién daran lugar, ademas de la imposicion de la

1. Las acciones u omisiones que sean constitutivas de
infracciéon daran lugar, ademas de la imposicion de la

1. Las acciones u omisiones que sean constitutivas de
infracciéon daran lugar, ademas de la imposicion de la




sanciéon que proceda, a la adopcion, en su caso, de las
siguientes medidas:

a) La restitucion de las cosas o su reposicién a su estado
anteriof.

b) La indemnizacion de los dafios irreparables por cuantia
igual al valor de los bienes destruidos o del deterioro
causado, asi como de los perjuicios ocasionados, en el
plazo que se fije.

Cuando el beneficio que se deduzca para el infractor de las
acciones u omisiones constitutivas de infraccion sea
superior a la indemnizacién, se tomara para la fijacién de
ésta, como minimo, la cuantia de aquél.

¢) La caducidad del titulo administrativo, cuando sea
procedente, por incumplimiento de sus condiciones.

d) La denegacién de escala, salida, carga o descarga del
buque en los casos en que legal o reglamentariamente se
establezca.

e) La revocacion de la licencia, cuando sea procedente.

2. Con independencia de la sancién que proceda, en su
caso, imponer, las Autoridades Portuarias podran acordar
la aplicacién de multas coercitivas, que no tendran caracter
tributario, en los casos siguientes:

En los casos de incumplimiento de la obligaciéon de
presentar en plazo la declaracién o manifiesto de carga. Su
cuantia serd de un 5, 10, 15 6 25 por ciento de la cuota
integra de la tasa de la mercancfa (T-3), segun que la

sancién que proceda, a la adopcién, en su caso, de las
siguientes medidas:

a) La restitucién de las cosas o su reposicion a su estado
anteriof.

b) La indemnizacién de los dafios irreparables por cuantia
igual al valor de los bienes destruidos o del deterioro
causado, asi como de los perjuicios ocasionados, en el
plazo que se fije.

Cuando el beneficio que se deduzca para el infractor de las
acciones u omisiones constitutivas de infraccion sea
superior a la indemnizacién, se tomara para la fijaciéon de
ésta, como minimo, la cuantia de aquél.

¢) La caducidad del titulo administrativo, cuando sea
procedente, por incumplimiento de sus condiciones.

d) La denegacién de escala, salida, carga o descarga del
buque en los casos en que legal o reglamentariamente se
establezca.

e) La revocacion de la licencia, cuando sea procedente.
2. . Con independencia de la sancién que proceda, en su

caso, imponer-las Autoridades Portuarias podran acordar
la aplicacién de multas coercitivas, de acuerdo con lo

sanciéon que proceda, a la adopcion, en su caso, de las
siguientes medidas:

a) La restitucion de las cosas o su reposicién a su estado
anterior.

b) La indemnizacién de los dafios irreparables por cuantia
igual al valor de los bienes destruidos o del deterioro
causado, asi como de los perjuicios ocasionados, en el
plazo que se fije.

Cuando el beneficio que se deduzca para el infractor de las
acciones u omisiones constitutivas de infraccién sea
superior a la indemnizacién, se tomara para la fijacién de
ésta, como minimo, la cuantia de aquél.

¢) La caducidad del titulo administrativo, cuando sea
procedente, por incumplimiento de sus condiciones.

d) La denegacién de escala, salida, carga o descarga del
buque en los casos en que legal o reglamentariamente se
establezca.

e) La revocacion de la licencia, cuando sea procedente.

2. . Con independencia de la sancién que proceda, en su

caso, las Autoridades Portuarias podran acordar la

aplicacion de multas coercitivas, de acuerdo con lo

previsto en el articulo 103 de la Ley 39/2015, de 1 de

previsto en el articulo 103 de la Ley 39/2015, de 1 de

octubre, v que no tendran caracter tributario, ealeseasos
siguientes: en los casos de incumplimiento de la obligacién
de presentar en plazo la declaraciéon o manifiesto de carga.
Su cuantia sera de un 5, 10, 15 60 25 por ciento de la cuota

integra de la tasa de la mercancia (T--3), segun que la

octubre, v que no tendran caricter tributario, en los casos

de incumplimiento de la oblicacién de presentar en plazo

la declaracién o manifiesto de carga. Su cuantia serd de un

5,10, 15 0 25 por ciento de la cuota integra de la tasa de la

mercancia (T-3), segin que la declaracién se presente




declaracion se presente respectivamente dentro de los tres,
seis, doce o mas de doce dias siguientes al término del
plazo voluntario de presentacion.

declaracién se presente respectivamente dentro de los tres,
seis, doce o mas de doce dias siguientes al término del
plazo voluntario de presentacion.

3.Con independencia de la sancién que proceda, la persona
titular de la Direccién General de la Marina Mercante
podri acordar la imposicion de multas coercitivas, de
acuerdo con lo previsto en el articulo 103 de la Tey
39/2015, de 1 de octubre.

Las multas coercitivas _se impondrdn en caso de

incumplimiento de lo ordenado por la Administracién
maritima para la salvaguarda de la seguridad maritima, la

ordenacion del trafico maritimo v la prevencidén de la

contaminacién del medio marino, en el plazo concedido al

afecto.

La cuantia de cada una de las multas coercitivas no podra
superar el 20 por ciento de la sancién propuesta o que se
hubiere impuesto.

4.1a resolucién por la que se declare la inexactitud,

respectivamente dentro de los tres, seis, doce o més de

doce dias siguientes al término del plazo voluntario de
presentacion.

3.Con independencia de la sancién que proceda, la persona
titular de la Direccién General de la Marina Mercante
podra acordar la imposicion de multas coercitivas, de
acuerdo con lo previsto en el articulo 103 de la Ley
39/2015, de 1 de octubre;—del—Procedimiento
Las multas coercitivas se impondran en caso de
incumplimiento de lo ordenado por la Administracién
maritima para la salvaguarda de la seguridad maritima, la
ordenacién del trafico maritimo y la prevencién de la
contaminacién del medio marino, en el plazo concedido al
afecto.

La cuantfa de cada una de las multas coercitivas no podra
superar el 20 por ciento de la sancién mdxima

eorrespondiente propuesta o que se hubiere impuesto.

4La resolucibn por la que se declare la inexactitud,

falsedad u omisién, de caracter esencial, de cualquier dato

falsedad u omisién, de caracter esencial, de cualquier dato

o informacién que se incorpore a una declaracién

o_informacién que se incorpore a una declaraciéon

responsable 0o a una comunicacién, o la falta de

responsable o a una comunicacién, o la falta de
presentacion de estas o de la documentacion requerida

presentacidén de estas o de la documentacidén requerida

para acreditar el cumplimiento de lo declarado o

comunicado ante la Administracién maritima, podra
determinar la obligacién del interesado de restituir la

situacién juridica al momento previo al reconocimiento o

para acreditar el cumplimiento de lo declarado o

comunicado ante la Administracién maritima, podra
determinar la oblicacién del interesado de restituir la

situacién juridica al momento previo al reconocimiento o

al ejercicio _del derecho o al inicio de la actividad

al ejercicio _del derecho o al inicio de la actividad

correspondiente, asi como la imposibilidad de instar un

nuevo procedimiento con el mismo objeto durante un

periodo de tiempo entre 3 meses v 1 afio

correspondiente-, asi como la imposibilidad de instar un

nuevo procedimiento con el mismo objeto durante un

periodo de tiempo entre 3 meses v 1 afio




Art. 315 — Sobre la Competencia para la Imposicion de Sanciones

1. La competencia para la imposicién de las sanciones
previstas en esta ley correspondera:

a) Al Consejo de Administraciéon de la Autoridad
Portuaria, para los supuestos de infracciones leves relativas
al uso del puerto y al ejercicio de las actividades que se
prestan en él.

b) A los Capitanes Maritimos en los supuestos de
infracciones leves contra la seguridad marftima vy
ordenacién del trafico maritimo o las relativas a la
contaminacién del medio marino producida desde buques
o plataformas fijas u otras instalaciones que se encuentren
en aguas situadas en zonas en las que Espafia ejerce
soberanfa, derechos soberanos o jurisdiccion.

c) Al Consejo de Administracién de la Autoridad Portuaria
en los supuestos de infracciones graves:

1.° Relativas al uso del puerto y al ejercicio de actividades
que se prestan en €l, en el ambito de sus competencias.

2.° Relativas a la prevencion de la contaminacién de la
zona de servicio del puerto incluyendo el medio marino
producida desde tierra.

3.° En la prestacién de servicios portuarios.

d) Al Director General de la Marina Mercante en los
supuestos de infracciones graves:

1.La competencia para la imposiciéon de las sanciones
previstas en esta ley correspondera:

a) Al Consejo de Administraciéon de la Autoridad
Portuaria, para los supuestos de infracciones leves relativas
al uso del puerto y al ejercicio de las actividades que se
prestan en él

b) A los Capitanes Maritimos en los supuestos de
infracciones leves contra la seguridad maritima vy
ordenacién del trafico maritimo o las relativas a la
contaminacién delmedic-marino-producida desde buques
o plataformas fijas u otras instalaciones que se encuentren
en aguas situadas en zesrasespacios maritimos en taslos que
Espafia ejerce soberanfa, derechos soberanos o
jurisdiccién.

c)Al Consejo de Administracién de la Autoridad Portuaria
en los supuestos de infracciones graves:

1.° Relativas al uso del puerto y al ejercicio de actividades
que se prestan en ¢l, en el ambito de sus competencias.

2. Relativas a la prevencion de la contaminacién de la
zona de servicio del puerto incluyendo el medio marino
producida desde tierra.

3.° En la prestacion de servicios portuarios.
d)AtDireeterA la persona titular de la Direccién General

de la Marina Mercante en los supuestos de infracciones
graves:

1. La competencia para la imposiciéon de las sanciones
previstas en esta ley correspondera:

a) Al Consejo de Administracion de la Autoridad
Portuaria, para los supuestos de infracciones leves relativas
al uso del puerto y al ejercicio de las actividades que se
prestan en él.

b) A los Capitanes Maritimos en los supuestos de

infracciones leves contra la seguridad maritima vy
ordenacién del trafico marftimo o las relativas a la
contaminacién del medio marino producida desde buques
o plataformas fijas u otras instalaciones que se encuentren
en aguas situadas en zonas en las que Hspafia ejerce

soberanfa, derechos soberanos o jurisdiccion.
) Al Consejo de Administracién de la Autoridad Portuaria
en los supuestos de infracciones graves:

1.° Relativas al uso del puerto y al ejercicio de actividades
que se prestan en €l, en el ambito de sus competencias.

2.° Relativas a la prevencion de la contaminacién de la
zona de servicio del puerto incluyendo el medio marino
producida desde tierra.

3.° En la prestacion de servicios portuarios.

d) Al Director General de la Marina Mercante en los
supuestos de infracciones graves:




1.° Relativas al uso del puerto y al ejercicio de actividades
que se prestan en €l, en el ambito de sus competencias.

2.° Contra la seguridad y protecciéon maritimas.
3.° Contra la ordenaciéon del trafico maritimo.

4.° Relativas a la prevencién de la contaminacién del
medio marino producida desde buques o plataformas fijas
u otras instalaciones que se encuentren en espacios
maritimos espafioles.

e) Al Secretario de Estado de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, a propuesta de Puertos del Estado, o del
Director General de la Marina Mercante, en el ambito de
sus competencias, en los casos de infracciones muy graves,
en cuantia interior a 1.202.000 euros.

f) Al Ministro de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, a propuesta del Secretario de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, en los casos de infracciones
muy graves, en cuantfa superior a 1.202.000 euros.

1.° Relativas al uso del puerto y al ejercicio de actividades
que se prestan en €l, en el ambito de sus competencias.

2.° Contra la seguridad y protecciéon maritimas.

3.° Contra la ordenacién del trafico maritimo.

4.° Relativas a la prevenciéon de la contaminacién—del
medio-marine producida desde buques o plataformas fijas
u otras instalaciones que se encuentren en espacios
maritimos espafioles.

Direetor/A la persona titular de la Direccion General de la

Marina Mercante, en el ambito de sus competencias, en los
casos de infracciones muy graves, en cuantia interior
ahasta 1.262200.000 euros.

f)Al MinistreConsejo de Administracién de la Autoridad

Portuaria, en el ambito de sus competencias, en los casos

de infracciones muy gtraves, en cuantia hasta 1.200.000

€uros.

2.A la persona titular de la Secretarfa de FHstado de

Transportes; v Movilidad yAgenda-dsbanaSostenible, a

propuesta de Puertos del Seeretario—de—Transportes;
MevilidadyAgendaUrbanalistado, o de la persona titular

de la Direccién General de la Marina Mercante, en el

ambito de sus competencias, en los casos de infracciones
muy graves, en cuantia superior a 1.262200.000 euros: y
hasta 2.500.000 euros.

1.° Relativas al uso del puerto y al ejercicio de actividades
que se prestan en €l, en el ambito de sus competencias.

2.° Contra la seguridad y proteccion maritimas.
3.° Contra la ordenacién del trafico maritimo.

4.° Relativas a la prevencién de la contaminacién del
medio marino producida desde buques o plataformas fijas
u otras instalaciones que se encuentren en espacios
marftimos espafioles.

e) Al Secretario de Estado de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, a propuesta de Puertos del Estado, o del
Director General de la Marina Mercante, en el ambito de
sus competencias, en los casos de infracciones muy graves,
en cuantia interior a 1.202.000 euros.

f) Al Ministro de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, a propuesta del Secretario de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, en los casos de infracciones
muy graves, en cuantia superior a 1.202.000 euros.




2. Estos limites, asi como la cuantia de las multas, podran
ser actualizados o modificados por el Gobierno, de
acuerdo con las variaciones que experimente el indice de
precios de consumo general nacional.

3. El importe de las multas e indemnizaciones por
infracciones relativas al uso del puerto y al ejercicio de las
actividades que se prestan en él, se considerard ingreso
propio de la Autoridad Portuaria en cuyo ambito se
hubiera cometido la infraccién.

A la persona titular del Ministerio, a propuesta de la

persona titular de la Secretarfa de Transportes y Movilidad

Sostenible, en los casos de infracciones muy graves, en

cuantfa superior a 2.500.000 euros.

Estos limites, as{ como la cuantia de las multas, podran ser
actualizados o modificados por el-Gebiernolas leves de
, de acuerdo con las
variaciones que experimente el 1nd1ce de precios de
consumo general nacional.

presupuestos generales del Hstadc

3—FEl importe de las multas e indemnizaciones por
infracciones relativas al uso del puerto y al ejercicio de las
actividades que se prestan en ¢él, se considerard ingreso
propio de la Autoridad Portuaria en cuyo ambito se
hubiera cometido la infraccién.

2. Estos limites, asi como la cuantia de las multas, podran
ser actualizados o modificados por el Gobierno, de
acuerdo con las variaciones que experimente el indice de
precios de consumo general nacional.

3. El importe de las multas e indemnizaciones por
infracciones relativas al uso del puerto y al ejercicio de las
actividades que se prestan en él, se considerard ingreso
propio de la Autoridad Portuaria en cuyo ambito se
hubiera cometido la infraccion.

Art. 317 — Procedimiento Sancionadot

1. El personal y los responsables de la Autoridad Portuaria
o Maritima estaran obligados a formular las denuncias,
tramitar las que se presenten, y resolver las de su
competencia imponiendo las sanciones procedentes.

2. A los efectos indicados, el personal con funciones de
inspeccion o control estard facultado para acceder a las
superficies e objeto de concesién o
autorizacion situadas en la zona de servicio de los puertos
o a los buques y plataformas de pabellén espafiol o, con
las limitaciones, en su caso, establecidas en los Convenios
Internacionales suscritos por Espafia, a los de pabellén

instalaciones

+1. En el ¢jercicio de la potestad sancionadora, en los

supuestos de infracciones tipificadas en la presente ley, se

respetaran los principios de la potestad sancionadora
la Ley 40
cumplirdn las normas de procedimiento establecidas en los

establecidos en 2015, de 1 de octubre, v se

articulos siguientes v, supletoriamente, en la L.ey 39/2015,

de 1 de octubre.

2. El personal y los responsables de la Autoridad Portuaria
o de la Administracion maritima estaran obligados a
formular las denuncias; v tramitar las que se presenten_por
otros 6reanos de la Administracién espafiola o extranjera,
y resolver las de su competencia imponiendo las sanciones
procedentes.

1. En el ejercicio de la potestad sancionadora, en los
supuestos de infracciones tipificadas en la presente ley, se
respetaran los principios de la potestad sancionadora
establec1dos en la Ley 40/2015 de 1 de octubre, de

r se_cumplirdn las

S - J
normas de procedlmlento establec1das en los articulos

siguientes v sublgtmmmcmc en la Ley 39/2015 de 1 de
octubre;ee ey

e

2. El personal y los responsables de la Autoridad Portuaria
o_de la Administracion maritima estaran obligados a
formular las denuncias y tramitar las que se presenten por
otros 6rganos de la Administracion espafiola o extranjera,
y resolver las de su competencia imponiendo las sanciones
procedentes.




extranjero que se encuentren en aguas situadas en zonas
en las que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o
jurisdicciéon  en que hubieran de realizarse las
comprobaciones y actuaciones correspondientes, salvo
que tuvieran la consideracion legal de domicilio, en cuyo
caso la labor inspectora debera ajustarse a las reglas que
garantizan su inviolabilidad.

2-A los efectos indicados, el personal con funciones de
inspeccién o control estara facultado para acceder a:

a) Las superficies e instalaciones objeto de concesién o
autorizacion situadas en la zona de servicio de los puertos

b) Los buques y plataformas de pabell6n espafiol-e.

) Los buques de pabellén extranjero que se encuentren en

los espacios marftimos espafioles en los que deban

realizarse las comprobaciones v actuaciones

correspondientes, con las limitaciones, en su caso,

establecidas en los convenios 1nternac10nales suscrltos por

Espafia;ados-. S \CLptu‘m de et S

esta facultad aquelhs

zonas eade las

y actusciones
54 plataformas
tengan la cons1derac10n legal de domicilio, en ewyo-casolos
que la labor inspectora debera ajustarse a las reglas que

garantizan su inviolabilidad.

b uq ues

eeﬂapfﬁbﬂeieﬁeﬁinsmlacioncs,

quc

2.A los efectos indicados, el personal con funciones de
inspeccién o control estara facultado para acceder a:

a) Las superficies e instalaciones objeto de concesién o
autorizacion situadasen la zona de servicio de los puertos.

b) Los buques y plataformas de pabellén espafiol.

¢) Los buques de pabell6n extranjero que se encuentren en
los espacios maritimos espafioles en los que deban

realizarse las comprobaciones y actuaciones

con las limitaciones, en su caso,

correspondientes,

establecidas en los convenios internacionales suscritos por
Espafia. Se exceptian de esta facultad aquellas zonas de las
instalaciones, buques y plataformas que tengan la
consideracion legal de domicilio, en los que la labor
inspectora deberd ajustarse a las reglas que garantizan su
inviolabilidad.




3. No obstante lo anterior, para las infracciones relativas al
uso del puerto y al ejercicio de las actividades que se
prestan en €l, la incoacién del procedimiento sancionador
y la adopcién de medidas de restauraciéon del orden
juridico vulnerado se adecuaran a lo establecido en la
legislacién de costas, sin otra peculiaridad que el 6rgano
competente para acordarlas serd la Autoridad Portuaria.
En todo caso, corresponde a ésta la adopcién de las
medidas de restauracion.

Las infracciones previstas en la presente ley seran
sancionadas previa instruccién del oportuno expediente
administrativo en la forma establecida en la Ley 30/1992,
de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las

3 No-obstanteloanterior;3. Para las infracciones relativas
al uso del puerto y al ejercicio de las actividades que se
prestan en €l la incoacién del procedimiento sancionador
y la adopcién de medidas de restauraciéon del orden
juridico vulnerado se adecuaran a lo establecido en la

legislacién de costas, sin otra peculiaridad que el 6rgano
competente para acordarlas sera la Autoridad Portuaria.
En todo caso, corresponde a ésta la adopcién de las
medidas de restauracion.

3. Para las infracciones relativas al uso del puerto y al
ejercicio de las actividades que se prestan en él, la
incoacion del procedimiento sancionador y la adopcion de
medidas de restauracién del orden juridico vulnerado se
adecuaran a lo establecido en la legislacién de costas, sin
otra peculiaridad que el o6rgano competente para
acordarlas serd la Autoridad Portuaria. En todo caso,
corresponde a ésta la adopcién de las medidas de
restauracion.

Administraciones  Publicas y del Procedimiento

Administrativo Comun.
4. Cuando los presuntos responsables tengan su residencia | 4. Cuando los presuntos responsables tengan su residencia
cn el extranjero, se les requerird para que senalen un | en el extranjero, se les requerird para que sefialen un
domicilio en Hspana, a cfectos de notificaciones. Bste | domicilio en Espafia, a efectos de notificaciones. Este
requerimiento se efectuard en las medidas provisionales requerimiento se efectuard en las medidas provisionales
que se adopten con anterioridad o en el propio acuerdo de que se adopten con anterioridad o en el propio acuerdo de
iniciacién del procedimiento sancionador. iniciacién del procedimiento sancionador.

Art.

318 — Medidas Proevisionales Para Garantizar el Cobro

1. Tanto el importe de las multas como el de las
indemnizaciones por dafios o petjuicios causados podra
ser exigido por la via administrativa de apremio.

2. Asimismo, las Autoridades Portuarias y Maritimas
gozaran, para garantizar el cobro de las multas e
indemnizaciones y el restablecimiento del orden juridico
vulnerado, de los medios de ejecucién forzosa recogidos
en la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen

Juridico de las Administraciones Publicas y del
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Procedimiento Administrativo Comun y en la legislacién
de costas.

de-costas:

1. Ademas de las medidas provisionales expresamente
previstas en el articulo 56 de la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, el érgano competente para el ejercicio de la
potestad sancionadora, mediante acuerdo motivado, podra
ordenar la inmediata retencién del buque o embarcacién
supuestamente implicados en la comision de la infraccion.

Asimismo, podrd acordar la retencién de los equipos,

1. Ademids de las medidas provisionales expresamente
previstas en el articulo 56 de la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, el érgano competente para el ejercicio de la
potestad sancionadora, mediante acuerdo motivado, podra
ordenar la inmediata retenciéon del buque o embarcacién
supuestamente implicados en la comisién de la infraccion.

Asimismo, podra acordar la retencién de los equipos,

aparatos, elementos v materiales implicados en la comision

aparatos, elementos v materiales implicados en la comision

Excepcionalmente, el Director de la Autoridad Portuaria
podra acordar la retencién del buque como medida

provisional cuando se requiera una decisién inmediata.

2. La adopcidén de la medida de retencién de un buque o
embarcaciéon prevista en el apartado anterior por la
Administracién maritima se podra adoptar siempre que se

trate de infracciones graves o muy graves v se fundari:

Excepcionalmente, el Director de la Autoridad Portuaria
podra acordar la retencién del buque como medida
provisional cuando se requiera una decisién inmediata.

32. La adopcién de la medida de retencién de un buque o
embarcaciéon prevista en el apartado anterior por la

Administracién maritima se podrd sustitait—por—ia

eonstitaeibnadoptar siempre que se trate de waagarantia




a) En la necesidad de asegurar la eficacia de la resolucién

enlos-términesprevistosinfracciones graves o muy graves

v se fundara:

a) Fn la necesidad de asegurar la eficacia de la resolucién

que pudiera recaer en el procedimiento que se incoe al

que pudiera recaer en el artenle—siguienteprocedimiento

efecto.

b) En la necesidad de evitar el mantenimiento de los

efectos de la infracciéon o en atencion a las exigencias de

que se incoe al efecto.

b) En la necesidad de evitar el mantenimiento de los

efectos de la infraccién o en atencion a las exigencias de

los intereses generales, a que se refiere esta ley.

c) En la necesidad de asegurar las obligaciones detrivadas

los intereses generales, a que se refiere esta ley.

c) En la necesidad de asegurar las obligaciones detrivadas

de la contaminacién del medio marino.

Para adoptar esta medida se podra solicitar la colaboracion

de la contaminacion del medio matrino.

Para adoptar esta medida se podra solicitar 1a colaboracion

de las Fuerzas v Cuerpos de Seguridad, cuando sea

necesario.

3. Los gastos que genere la retencién de un buque o
de equipos, aparatos, elementos y
materiales serdn a cargo de los responsables de la

embarcacién o

de las Fuerzas v Cuerpos de Seguridad, cuando sea
necesatio.

3. Los gastos que genere la retencién de un buque o
embarcacién o de equipos, aparatos, clementos v
materiales serdn a cargo de los responsables de la

infraccién.

infraccidn.

Art. 319 —Oblisactones-de-Constienacidn

Sustitucién de la Medida de Retencion de un Buque o Embarcacion.

Los capitanes de los buques vendran obligados a consignar
en el diario de navegacién o en el rol de despacho y
dotacién, los hechos cometidos por personas que se
encuentren a bordo durante la navegacion y que, a su
juicio, pudieran constituir infraccién de las contempladas
en esta ley. El asiento serd suscrito por el capitan y por el
interesado o, caso de negarse éste, por dos testigos.

1.I.a adopcién de la medida de retenciéon de un buque o

embarcacion, asf como de equipos, aparatos, elementos y
materiales, se podra sustituir por la constitucién de una
garantia_en efectivo, aval prestado por entidades de

1. E-CapitanMaritimo-podriordenarla adopcion de la
imediatamedida  de  retencibn de un  buque o

embarcacion, asi _como medida—provistonal—a—fin—de




crédito, establecimientos financieros de crédito o
sociedades de garantia reciproca, o seguro de caucién
otorgado por entidades aseguradoras conforme a lo

medio-marino2—ta-decisibn-de laretencibndeunbugue
o—embareseién—podri—ser—sustitaidacquipos, aparatos,

elementos v materiales, se podrd sustituir por la

establecido _en la regulacién de la Caja General de

Depbsitos.

Cuando no fuera posible constituir una garantia en la

forma prevista en el parrafo anterior, se podra consignar

la_cantidad exigida ante notatio, de acuerdo con lo

constitucién de una garantia en efectivo, aval prestado por
entidades de crédito, establecimientos financieros de
crédito o sociedades de garantia reciproca, o seguro de
caucién otorgado por entidades aseguradoras conforme a

lo establecido en elReglamentsla regulacion de la Caja
General de Depésitos;—aprebade—por—elRealDeereto
937/2020-de27-de-oetubre.

>

DireeterCuando no fuera posible constituir una garantia

en la forma prevista en el parrafo anterior, se podrd

dispuesto en la legislacion notarial, con orden de constituir

una garantia en efectivo en la Caja General de Depdsitos

en el plazo maximo de 3 dias habiles.

De manera excepcional, cuando se acredite que no ha sido

posible constituir una garantfa con arreglo a los parrafos

consignar la cantidad exigida ante notario, de acuerdo con
lo_dispuesto _en la legislacién notarial, con orden de

constituir una garantia en efectivo en la Caja General de

Depositos en el plazo maximo de 3 dias habiles.

De manera excepcional, cuando se acredite que no ha sido

posible constituir una garantfa con arreglo a los parrafos

anteriores v las circunstancias lo justifiquen, la persona

anteriores v las circunstancias lo justifiquen, la persona

titular de la Direccién General de la Marina Mercante
podra admitir otra garantfa de efectos equivalentes. Estas
garantfas se presentarin en documento traducido al
espafiol, se emitirdn en euros, tendran carcter indefinido,
incluiran como garantizados a todos los responsables en el
procedimiento administrativo sancionador de que se trate

v se extenderan sus efectos a cualquier otro que pudiera

titular de la Direccion General de la Marina Mercante
podra admitir otra garantia de efectos equivalentes. Estas
garantfas se presentaran en documento traducido al
espafiol, se emitiran en euros, tendran caracter indefinido,
incluirdn como garantizados a todos los responsables en el

procedimiento administrativo sancionador de que se trate

y se extenderdn sus efectos a cualquier otro que pudiera

sustanciarse por los mismos hechos. Fstas garantias seran

sustanciarse por los mismos hechos. Fstas garantias seran

pagaderas a primer requerimiento de la persona titular de

la Direccién General de la Marina Mercante cuando la
obligacién de pago esté determinada en una resoluciéon que

ponga fin a la via administrativa. l.a resolucién de

cualquier controversia _que derive de la tramitacién y

pagaderas a primer requerimiento del—Direetorde la
persona titular de la Direccién General de la Matina
Mercante;—siempre—ue—conste—determinada—_cuando la
obligacién de pago csté determinada en una resolucién

administrativa—que ponga fin a la via administrativa. La




exigencia de pago de estas garantias serd competencia
exclusiva de los tribunales espanoles v asi se hard constar
expresamente en ellas.

2. Fl levantamiento de la retencién del buque o
embarcaciéon quedard condicionado a la designacién de
domicilio prevista en el apartado 4 del articulo 317.

resoluciéon de cualquier controversia que derive de la
admisiéatramitacion v exigencia de pago de estas garantias
sera competencia exclusiva de los tribunales espafioles_vy
asf se hara constar expresamente en ellas.

32. El levantamiento de la retencién del buque o
embarcaciéon quedara condicionado a la designaciéon de

domicilio prevista en el apartado 4 del articulo 317.4-

Art. 320 — Retencion de Embarcaciones de Recreo

El Capitan Maritimo podra ordenar la inmediata retencién
del buque, como medida cautelar, a fin de asegurar las
obligaciones a que se refiere el articulo 310.2.d) de la
presente ley.

Dicha retencién podra ser sustituida por aval o garantia
suficiente a juicio de la Direccién General de la Marina
Mercante.

El 6rgano competente para el ejercicio de la potestad
sancionadora podrd en cualquier momento del
procedimiento sancionador y mediante acuerdo motivado,
ordenar la inmediata retencién del buque como medida
cautelar para asegurar la eficacia de la resolucién que
pudiera recaer, el buen fin del procedimiento, evitar el
mantenimiento de los efectos de la infraccién y las
exigencias de los intereses generales, siempre que se trate
de infracciones graves o muy graves a que se refiere esta
ley. Para ello podra solicitar de la autoridad gubernativa
correspondiente la colaboracién de las Fuerzas y Cuerpos
de Seguridad, cuando fuera necesatio.

Bl Coamitin Maritione taord o T
1. La retencion delbuguecomo-medidaecautelaratinde
asegurar—Jas—obligaciones—a—eque—se—refiere—elartenlo

te

3402 djuna embarcacion de lapresentedey

: > et sor-smstituidate , ,

suffefente—a—uietorecreo supondré la_prohibicién de ia
Direecetbn—Generalnavegacion ermanencia en el

puerto o instalacion de }a—Maﬂﬂa—Pv{efeaﬂfe

eautelar—para—asegurar—Ja—efieacia—de—amarre habitual.

Cuando sea necesario acordar el depésito o precinto de
una embarcacién destinada a un uso de recreo o deportivo,

en la resolucién que—pudiera—reeaer,—el—buen—fin—del
chesto anclonadora que recaiga se exigira al resp()nsable
de la infraccién sHas—exigeneiasel abono de los costes
generados por la adopcién de les—intereses—generales;
ere—se—reftere—esta ley—Para—elo—podei—solieitardeda

1. La retencién de una embarcacién de recreo supondra la
prohibicién de navegacién v su permanencia en el puerto
o _instalacién de amarre habitual. Cuando teeaiga—sea
necesario acordar el depdsito o precinto de una
embarcacion destinada a un uso de recreo o deportivo, en

la_resolucion sanc1onadora sobre-el-propietario;eapitano

S ) S S S
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resolueién—que recaiga se exigira a—les—responsablesal

responsable de la infraccion el abono de los costes det

les—eestes—del—depésite—o—preeintosgenerados por la
Fesere—adopcion de esta medida.




Dicha retencién podra ser sustituida por aval o garantia
suficiente.

Excepcionalmente, cuando se requiera la asuncién
inmediata de la retencién del buque como medida cautelar,
ésta podra ser impuesta por el Director de la Autoridad
Portuaria.

- . . -

2. Si durante la tramitacién del procedimiento se constata
que el importe los gastos que genera el depdsito o precinto
de la embarcacion supera su valor, acreditado mediante
informe de la autoridad que ordend esta medida, previa
audiencia del propietario, se llevara a cabo su enajenacion

2. Si durante la tramitacién del procedimiento se constata
que el importe los gastos que genera el dep6sito o precinto
de la embarcacién supera elsu valor-de—esta, acreditado
mediante informe de la autoridad que ordend esta medida,
previa audiencia del propietario, se llevarda a cabo su

a la mavor brevedad o se acordard su desguace si asi lo
exige el estado de la embarcacién. No obstante, abonados

enajenacién a la mayor brevedad— o sc acordard su
desguace si asi lo exige el estado de la embarcacién. No

los gastos que corresponda, se autorizara al propietario la

retirada de la embarcaciéon siempre que respete la

obstante, abonados los gastos que corresponda, se
autorizard al propietario la retirada de la embarcacién

prohibicién de navegacién hasta que finalice el

procedimiento sancionador. En todo caso, los gastos
generados por el depésito o precinto de la embarcacion,

siempre que respete la prohibicién de navegacion hasta

que finalice el procedimiento sancionador. En todo caso,

los gastos generados por el depédsito o precinto de la

asi como del desguace si se lleva a efecto, seran de cuenta

embarcacion, asi como del desguace si se lleva a efecto,

del propietario.

La enajenacién de las embarcaciones se realizard mediante
subasta notarial, a instancias de la Capitanfa Marftima. Hl

seran de cuenta del propietario.

La enajenacién de las embarcaciones se realizard mediante

subasta notarial, a instancias de la Capitania Maritima. El

producto de la enajenaciéon se ingresard en el Tesoro

producto de la enajenaciéon se ingresard en el Tesoro

Publico, previa detraccion de los gastos del procedimiento

Publico, previa detracciéon de los gastos del procedimiento




v de las tasas v tarifas de puertos, de salvamento maritimo

v_lucha contra contaminacion maritima devengadas v

v de las tasas y tarifas de puertos, de salvamento marftimo

v _lucha contra contaminacién maritima devengadas v

demas tributos por los que pueda responder la

demas tributos por los que pueda responder la

embarcacion. En el supuesto de tratarse de embarcaciones

embarcacion. En el supuesto de tratarse de embarcaciones

sin estatuto aduanero de la Unién Furopea, la disposicion

sin estatuto aduanero de la Unién Europea, la disposicién

de la embarcacién deberda cumplir con la legislacién

de la embarcacion deberd cumplit con la legislacion

aduanera aplicable.

3. Con cariacter previo al levantamiento de la medida de
retencién de la embarcacién, los interesados habrin de
acreditar ante la Administracién maritima el abono de la
sancién impuesta y de los costes del depésito o precinto.
Asimismo, deberan acreditar la regularizacién de la
situacién de la embarcacién. El plazo para solicitar el
levantamiento de la medida de retencion serd de dos meses
a contar desde el pago efectivo de la sancién v de los costes
del deposito o precinto.

4. Transcurridos tres meses desde la firmeza de la sancion

aduanera aplicable.

3. Con caricter previo al levantamiento de la medida de
retenciéon de la embarcacion, los interesados habrin de
acreditar ante la Administracion maritima el abono de la
sancién impuesta y de los costes del depésito o precinto.
Asimismo, deberan acreditar la regularizaciéon de la
situacién de la embarcacién. El plazo para solicitar el
levantamiento de la medida de retencion sera de dos meses
a contar desde el pago efectivo de la sancién y de los costes
del depdsito o precinto.

44, Transcurridos tres meses desde la firmeza de la

impuesta, si no se hubieran abonado los costes del

sancidén impuesta, si no se hubieran abonado los costes del

depésito o precinto de la embarcacién, la instalacion

depdsito o precinto de la embarcacion, la instalacion

néautico-deportiva o el concesionario del amarre, atraque o

instalacion portuaria o terrestre donde se localice el buque

nautico-deportiva o el concesionario del amarre, atraque o

instalacién portuaria o terrestre donde se localice el buque

o embarcacién podran iniciar el expediente en materia de

0 embarcacién podran iniciar el expediente en materia de

abandono de buques v embarcaciones de recreo, previsto

abandono de buques v embarcaciones de recreo, previsto

en los articulos 525 v siguientes de la I.ev de Navegacién

en los articulos 525 v siguientes de la I.ev de Navegacién

Maritima.

5. Cuando se constate que cualquier embarcaciéon se
destina a fines delictivos, se entregard a las autoridades
competentes para que decidan sobre su decomiso o

Maritima.

5. Cuando se constate que cualquier embatcacién se
destina a fines delictivos, se entregard a las autoridades
competentes para que decidan sobre su decomiso o
destruccion.




Seccion 5° Del Capitulo II del Titulo IV
Procedimiento Administrativo Sancionador en el Ambito de la Marina Civil [NUET”.4 CREACION]

Nuevo Texto

Art. 321 — Plazo Ma

Proyecto de Ley de 2024 vs Anteproyecto de Ley de Modificacion de la Ley de
Puertos del Estado y Marina Mercante de 2021
ximo para Resolver

El plazo maximo para dictar y notificar la resolucién de los procedimientos
administrativos sancionadores serd de doce meses, desde la fecha en que se dicte el
acuerdo de iniciacién

IDEM

Art. 322 — Iniciacion del Procedimiento

Seran 6rganos competentes para acordar la iniciacién de procedimientos administrativos
sancionadores por infracciones tipificadas en la presente ley:
a)La persona titular de la Capitanfa Maritima, para las infracciones graves y leves.

b)La persona titular de la Direccién General de la Marina Mercante, para las
infracciones muy graves.

Seran 6rganos competentes para acordar la iniciacién de procedimientos administrativos
sancionadores por infracciones tipificadas en la presente ley:

a)E-CapitanMarftmela persona titular de la Capitanfa Maritima, para las infracciones
graves y leves.

b)ElBireetorla persona titular de la Direccion General de la Marina Mercante, para
las infracciones muy graves.

Art. 322 — Instruccio

n del Procedimiento

1.Serd competente para la instruccién el funcionario de la Administracién maritima,
designado por el 6rgano competente para iniciar el procedimiento, sin que sea
imprescindible que el instructor preste sus servicios en el mismo érgano que lo inicie.
En todo caso debera entenderse que el funcionario designado para la instruccién del
procedimiento tendrd el caracter de érgano instructor.

2..La fase de instruccion finaliza con la notificacion a los interesados o sus representantes
de la propuesta de resolucién, en la que se indicard la puesta de manifiesto del
procedimiento y se concedera el plazo para formular alegaciones y presentar los
documentos e informaciones que se estimen pertinente ante el 6rgano competente para
resolver. Finalizada la instruccién del procedimiento el érgano instructor elevard el
expediente completo al érgano competente para sancionar.

La calificacién juridica de la infraccion y la cuantfa de la sancién incluidas en la propuesta
de resolucién no vincularan al 6rgano competente para resolver.

3..Durante el plazo de alegaciones concedido, los interesados podrin reconocer su
responsabilidad sobre los hechos infractores. En este caso, el érgano competente para

1.Serd competente para la instruccién el funcionario de la Administracién maritima,
designado por el 6rgano competente para iniciar el procedimiento, sin que sea
imprescindible que el instructor preste sus servicios en el mismo érgano que lo inicie.
En todo caso deberd entenderse que el funcionario designado para la instruccién del
procedimiento tendrd el cardcter de érgano instructor.

2..La fase de instruccién finaliza con la notificacidn a los interesados o sus representantes
de la propuesta de resolucion, en la que se indicarda la puesta de manifiesto del
procedimiento v se concedera el plazo para formular alegaciones v presentar los
documentos e informaciones que se estimen pertinente ante el érgano competente para
resolver. Finalizada la instruccién del procedimiento el érgano instructor elevard el
expediente completo al érgano competente para sancionar.

La calificacidn juridica de la infraccidén v la cuantia de la sancidon incluidas en la propuesta

de resolucién no vincularan al 6rgano competente para resolver.

3..Durante el plazo de alegaciones concedido, los interesados podrian reconocer su
responsabilidad sobre los hechos infractores. En este caso, el érgano competente para
resolver reducird el importe de la sancién a imponer en un 30 por ciento. Cuando la

resolver reducird el importe de la sancién a imponer en un 30 por ciento. Cuando la




sancién tenga unica y exclusivamente caricter pecuniario, si el infractor procede a su
pago voluntario con anterioridad a la resolucién del procedimiento, su importe se
reducira el 20 por ciento. Estas reducciones son acumulables entre si y su efectividad
estara condicionada al desistimiento o renuncia de cualquier accién o recurso en via
administrativa contra la sancién.

sancién tenga unica v exclusivamente caracter pecuniario, si el infractor procede a su

pago voluntario con anterioridad a la resolucidén del procedimiento, su importe se

reducird el 20 por ciento. Hstas reducciones son acumulables entre s v su efectividad

estara condicionada al desistimiento o renuncia de cualquier accién o recurso en via

administrativa contra la sancidn.

Art. 324

- Prueba

Las actas de inspeccién levantadas por los inspectores adscritos a los 6rganos de la
Administracién maritima, asi como las actas de constatacion de hechos acaecidos
provenientes de otros 6rganos de la Administracion espafiola o extranjera, siempre que
se formalicen observando los requisitos legales pertinentes, tendran valor probatorio
respecto de los hechos reflejados en las mismas, sin perjuicio de las pruebas que en
defensa de los respectivos derechos o intereses puedan seflalar o aportar los presuntos
responsables

NUEVO

Art. 325 — Acceso a Datos de Sujetos Infractores

Las autoridades y o6rganos administrativos competentes en la materia sancionadora
regulada en esta ley podran acceder a los datos relativos a los sujetos infractores que
estén directamente relacionados con la investigacién de los hechos constitutivos de
infraccién, a los solos efectos de la iniciacién de los procedimientos. En estos casos no
serd necesario consentimiento previo del titular de los datos, de conformidad con lo
establecido en las normas de proteccién de datos. A estos efectos, el Instituto Nacional
de Estadistica facilitara al personal de aquellos 6rganos el acceso a los ficheros en los
que obren datos sobre el domicilio del interesado recogidos en el Padrén Municipal, a
los efectos de la iniciacién del procedimiento sancionador.

NUEVO

Art. 326. -Retencion de un Buque o Embarcacién a Peticion de Otros Organismo Publicos

1. La Administracién maritima podra acordar la retenciéon de un buque o embarcacion,
de conformidad con el procedimiento previsto en esta ley, previa solicitud motivada de
otros 6rganos u organismos de la Administracion General del Estado, cuando asf lo
requieran para el ejercicio de sus competencias y siempre que se trate de una medida
propotcionada.

2. Los costes que se produzcan como consecuencia de la retenciéon del buque o
embarcacion seran a cargo del responsable de la conducta o circunstancia que da lugar a
la adopcion de la medida. No obstante, se excluiran de esta obligacion las tasas que se
hubiesen devengado en caso de responsabilidad subsidiaria del 6rgano u organismo que
acordé la retencion.

NUEVO




Art. 327 — Medidas Cautelares como Consecuencia de Medidas Restrictivas Internacionales

1. La Administracién maritima acordara la retencién de un buque o embarcacion que se
vea afectado por la adopcién de medidas restrictivas o sanciones internacionales.

2. Las condiciones de la retencion seran las que establezca la resolucién sancionadora o,
en su caso, el oOrgano competente para su cumplimiento o supervision. La
Administracién maritima determinara las medidas de seguridad que deberan cumplirse
durante el tiempo que dure la retencion del buque o embarcacion.»

NUEVO

Disposicion Adicional 16°- El Silencio Positivo en los Procedimiento de la Marina Mercante [Nueva introduccion en proyecto 2021 comparado con proyecto 2024]

Se Elimina la Disposicion Relativa al Registro Especial de Buques y
Empresas Navieras.

Como excepcioén a lo dispuesto en el articulo 24 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
2 irtento—Administeatvo-Comin-detas inisteactonesPableas;y fundado en
razones de proteccién de la seguridad dedanavegaciénsproteceiénamaritima v del medio
ambiente, en los siguientes procedimientos de la marina mercante el silencio tendra un
efecto desestimatorio:

1.° Procedimiento sobre autorizaciéon de construccién de buques.

2.% Procedimiento sobre autorizacién de obras de reforma y cambio de motor.
3.° Procedimiento sobre pruebas oficiales de funcionamiento de buques.

4.° Procedimiento sobre autorizacién de botadura de naves.

5.° Procedimiento sobre pruebas de motores.

6.° Procedimiento sobre pruebas de estabilidad.

7.° Procedimiento sobre homologacién y aprobacién de equipos para buques.

8.° Procedimiento sobre expedicion, renovacion, prérroga y visado de certificados de
cumplimiento de Convenios Internacionales y normativa interna.

9.° Procedimiento sobre exenciones y equivalencias en materia de certificados.

10.° Procedimiento sobre cambios de clasificacién de buques.




11.° Procedimiento sobre asignacién de numeros para el funcionamiento de sistemas de
radiocomunicacion.

12.°  Procedimiento sobre autorizacion de instalaciones de equipos de
radiocomunicacion.

13.° Procedimiento sobre autorizaciones para la instalacion de estaciones de
radiocomunicacién de buque.

14.° Procedimiento sobre adaptacién de buques al sistema SMSSM.
15.° Procedimiento de evaluacién de conformidad de equipos marinos.

16.° Procedimiento sobre acceso a exdmenes de titulaciones profesionales o nauticas de
recreo.

17.° Procedimiento sobre certificados para personal maritimo sobre especialidad y
seguridad marftima.

18.° Procedimiento de titulaciones profesionales y de titulos nauticos de recreo y tarjetas.

19.° Procedimientos sobre la libreta de navegaciéon maritima y el documento de identidad

del marino (DIM).
20.° Procedimientos sobre centros de formacion.

21.° Procedimiento sobre autorizacion de vertidos al mar de material procedente de obras
portuarias de dragado.

22.° Procedimiento sobre autorizacién de tripulaciones minimas de seguridad.
23.° Procedimiento sobre habilitaciones y exenciones de practicaje.

24.° Procedimiento sobre autorizacién para el transporte de mercancias peligrosas.




25.° Procedimiento de autorizacion expresa para el despacho de buques.

26.° Procedimiento sobre autorizacién o prohibicién de entrada y salida en aguas
espafiolas.

27.° Procedimiento sobre autorizaciéon de operaciones fuera de limites.
28.° Procedimiento sobre autorizacién de remolque.

29.° Procedimiento de inscripciéon de embarcaciones destinadas a un uso y—metes
adutieas-de recreo o deportivo.

30.° Procedimiento de otorgamiento de los permisos temporales de navegacion.
31.° Procedimiento sobre autorizacién de actividades nautico-deportivas.

32.° Procedimiento sobre autorizacién de servicios de temporada en playas.

Disposicion Adicional 34° - Actualizacién de las cuantias del seguro obligatorio de responsabilidad civil de suscripcion obligatoria para

1. Constituye el hecho imponible de la tasa la prestacion
de los servicios de emisién del Certificado de seguro o de
otra garantia financiera relativo a la responsabilidad civil
nacida de dafios a los pasajeros por via maritima en caso
de accidente.

2. El devengo de la tasa se producira en el momento en
que se presente la solicitud que motive el servicio, que no
se tramitard sin que se haya efectuado el pago
correspondiente.

3. Seran sujetos pasivos de la tasa las personas fisicas o
juridicas que soliciten la prestaciéon de servicios que
constituyen el hecho imponible.

embarcaciones de recreo o deportivas.
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4. La cuantia de la tasa es 120,00 euros. Esta cuantia podra
modificarse por la Ley de Presupuestos Generales del
Estado.

5. El pago de la tasa se realizara en efectivo, en entidad de
depésito autorizada por el Ministerio de Hacienda y
Administraciones Publicas, y le sera aplicable lo dispuesto
en el Reglamento General de Recaudacion aprobado por
Real Decreto 939/2005, de 29 de julio.

6. La gestién de la tasa se llevard a cabo por la Direccién
General de la Marina Mercante del Ministerio de
Fomento.

Se eleva la cobertura del seguro de responsabilidad civil

de suscripciéon obligatoria exigida reglamentariamente
para embarcaciones de recreo o deportivas, v se establece
un limite conjunto para dafios personales y materiales de
650.000 euros v un limite por victima de 240.000 euros.

Reglamentariamente se actualizardn los limites del seguro
de responsabilidad civil de suscripcién obligatoria para

embarcaciones de recreo o deportivas.

Disposicién Adicional 35 — Ambito de Aplicacion del Reglamento 2017 /352

Las cuantfas de las tasas reguladas en el titulo IV del Libro Segundo de la presente ley
podran ser modificadas por la Ley de Presupuestos Generales del Estado

Las cuantfas de las tasas reguladas en el titulo IV del Libro Segundo de la presente ley
podran ser modificadas por la Ley de Presupuestos Generales del Estado

El Reglamento (UE) 2017/352 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de febrero
de 2017, por el que se crea un marco para la prestacion de servicios portuarios y se
adoptan las normas comunes sobre la transparencia financiera de los puertos es—e
apheaciénse aplica a todos los puertos de interés general incluidos en el anexo 1 delde
este texto refundido-dedateyde Puertosdel- Estade-ydelaMarina Mereante aprobade

—egis 5 , en atencién a lo previsto en el

apartado 6 del articulo 1 del citado reglamento.

5 =

Disposicién Transitoria 11 [e/iminada en el Proyecto de 2024]




Disposicion Transitoria 11 [ex e/ proyecto de 2021 la dnodécimal

Para el calculo de aquellas tasas que se determinen en atencién del arqueo del buque o
embarcaciéon medido en GT, cuando el buque no disponga de esta unidad de medida,
se utilizard como unidad la TRB hasta su conversiéon en GT por desaparicién de esta
unidad de medida

Para el cilculo de aquellas tasas que se determinen en atencién del arqueo del buque o
embarcacién medido en GT, cuando el buque no disponga de esta unidad de medida, se
utilizard como unidad la TRB hasta su conversion en GT por desaparicion de esta unidad

de medida

Disposicion final quinta [eliminada en el Proyecto de 2024]




